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1

1.1

1.2

Kfz-Verkehr

Ausgangslage
Kfz-Verkehr

Konzept Kfz-Verkehr

Die Stadt Lichtenfels befindet sich in einer fir den Kfz-Verkehr prinzipiell
guten Situation ohne gravierende Unfallschwerpunkte und auch ohne
Uberlastete Knotenpunkte mit langen Rickstauungen.

In den Plénen 1.1 und 1.2 ist das StraBBennetz der Stadt Lichtenfels und
der im unmittelbaren Umfeld gelegenen Oristeile beziehungsweise der
Altstadt gemdB den "Richtlinien fir die Anlage von Stadtstraflen (RASt
06)" der Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen dar-
gestellt (Gbergeordnete klassifizierte Stralen, Haupt-, ErschlieBungs-
und Gewerbestrafen).

Die meisten der wichtigsten Verkehrsmagneten (beispielsweise Schu-
len, Einkaufsmérkte und Kindergérten) liegen verkehrsginstig an die-
sem Straflennetz (siehe Plan 1.3).

Mit dem Bau der Bundesautobahn A 73 von Bamberg nach Coburg
und der als Umfahrung von Lichtenfels dienenden Bundesstrale B 173
wurde die Lichtenfelser Innenstadt weitgehend von Durchgangsverkehr
(insbesondere dem Schwerverkehr) entlastet.

Durchgangsverkehr in nennenswertem Ausmaf existiert lediglich im
Verlauf der Kreisstraf3e LIF 2 (im Abschnitt von der Autobahnanschluss-
stelle "Lichtenfels - Nord" Gber Késten und Schney in Richtung Mi-
chelau) und hier insbesondere am Knotenpunkt Késtener StraBe/
Coburger StraBe/ Bgm.-Dr.-Hauptmann-Ring.

Im Rahmen der beiden Planungswerkstétten mit dem Stadtrat und den
Birgern wurde ausgiebig diskutiert, um die Situation des Kfz-Verkehrs
aus dem Blickwinkel der téglichen Nutzer zu verstehen. Autbauend auf
den Ergebnissen dieser Planungswerkstétten zur Bewertung der Be-
standssituation wurden Konzeptvorschlége zur Verbesserung der Situ-
ation erarbeitet (siehe Plan 1.4).

In diesem Zusammenhang sei darauf hingewiesen, dass die im an-
schlieBenden Kapitel 2 behandelten MaBnahmen zum Radverkehr in
vielen Féllen als gesamtheitliche verkehrliche Mafinahme zu verstehen
sind, welche auch den Kfz-Verkehr betreffen. Da sie jedoch zundchst
aus dem Blickwinkel des Radverkehrs entwickelt wurden, sind sie dem-
entsprechend im zugehdrigen Kapitel eingegliedert.
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1.3 MafBnahmen
Kfz-Verkehr

1.3.1  Knotenpunkt
Coburger Strafle/
Friedrich-Ebert-Straf3e

1.3.2  Knotenpunkt

Coburger StraBBe/
Késtener Strafle

Die einzelnen MafBnahmenvorschlédge greifen die erarbeiteten Kon-
zeptvorschlége in vertiefter Untersuchung auf. Hierbei handelt es sich
neben der Untersuchung der Machbarkeit einer Umgestaltung diverser
Knotenpunkte zu Kreisverkehren um die Uberprisfung der Anbindungen
des LIF-E City Centers beziehungsweise der benachbarten Lidl-Filiale
sowie der Erweiterung des Gewerbegebietes Seubelsdorf in sidwestli-
cher Richtung.

Der Knotenpunkt wird in dieser Untersuchung zu einem dreiarmigen
Kreisverkehr mit einem AuBBendurchmesser von etwa 30,00m umge-
baut (siehe Plan 1.5.1). Die einzelnen Arme erhalten jeweils einen
Fahrbahnteiler, welche in der Friedrich-Ebert-Strafle und dem sidli-
chen Arm der Coburger Straf3e jeweils eine 4,00m breite und mindes-
tens 2,50m tiefe Querungsméglichkeit fir den Fulgénger- und Rad-
verkehr enthalten.

Eine Uberschlagige Leistungsféhigkeitsberechnung basierend auf den
im Rahmen der Verkehrszahlung 2016 ermittelten Knotenstréme be-
statigt, dass der Kreisverkehr die aktuellen Verkehrsbelastungen mit ei-
ner sehr guten Qualitétsstufe "A" gemé&B dem "Handbuch fur die Be-
messung von StraBenanlagen (HBS 2015)" abwickeln kénnte. Es ist
davon auszugehen, dass auch bei zukinftig méglichen Steigerungen
der Verkehrszahlen ausreichend Kapazitdten fir eine leistungsféhige
Abwicklung vorhanden wéren.

Die Machbarkeit eines Kreisverkehrs an dieser Stelle wird als grund-
satzlich gegeben erachtet. Im Zuge einer weiteren Planung wére die
Befahrbarkeit mit Grofahrzeugen zu bericksichtigen.

Der Knotenpunkt wird in dieser Untersuchung zu einem vierarmigen
Kreisverkehr mit einem AuBendurchmesser von etwa 26,00m umge-
baut (siehe Plan 1.5.2.1). Die einzelnen Arme erhalten jeweils einen
Fahrbahnteiler, welche jeweils eine 4,00m breite und mindestens
2,00m tiefe Querungsmaoglichkeit fur den FuBBgangerverkehr enthal-
ten. Vom nérdlichen Arm der Coburger Strafle zur Késtener Straf3e ist
wegen der Verkehrsmengen fir diese Fahrbeziehung (auch im Hinblick
auf die geplante Erweiterung des Gewerbegebiets Schney) ein Bypass
sinnvoll.

Eine Uberschlégige Leistungsfahigkeitsberechnung basierend aut den
im Rahmen der Verkehrszéhlung 2016 ermittelten Knotenstréme be-
stétigt, dass der Kreisverkehr (unter Beriicksichtigung des Bypasses) die
aktuellen Verkehrsbelastungen mit einer sehr guten Qualitétsstufe "A"
gemdfB dem "Handbuch fur die Bemessung von Stralenanlagen (HBS
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1.3.3  Knotenpunkt
Bgm.-Dr.-Hauptmann-
Ring/ Mainau

2015)" abwickeln kénnte. Es ist davon auszugehen, dass auch bei zu-
kinftig maglichen Steigerungen der Verkehrszahlen ausreichend Ka-
pazitdten fur eine leistungsfdhige Abwicklung vorhanden waéren.

Die Machbarkeit eines vierarmigen Kreisverkehrs ware allein im Hin-
blick lediglich auf die Leistungsfahigkeit (ohne Bericksichtigung der
rdumlichen Situation) grundsétzlich gegeben.

Als langfristige Lésung wird unter Beriicksichtigung der zu erwartenden
zunehmenden Verkehrsmengen zwischen der Késtener Strafe und der
Coburger StraBe (Nord) die Einrichtung eines Kreisverkehrs mit einem
ausreichend gro3en Durchmesser sowie einem Bypass fir die Fahrbe-
ziehung Coburger Strafle (Nord) - Késtener Strafle empfohlen.

Aufgrund der rdumlichen Zwangspunkte (Position der Briickenlager so-
wie bestehende Eigentumsverhdlinisse) wirde der momentan realisier-
bare AuBendurchmesser von 26 bis maximal 30 Metern (vergleiche
bestehende Planung IB Schneeberg und Kraus) die Befahrbarkeit fir
den Schwerlastverkehr unter Umsténden jedoch erschweren.

Da ein Umbau zum Kreisverkehr somit kurzfristig nicht sinnvoll méglich
ist, wird angeraten, das Optimierungspotential der Lichtsignalanlage
zu ermitteln (beispielsweise durch Verschiebung der Freigabezeiten,
verkehrsabhéngige Schaltung oder Anderung der Umlaufzeiten auf Ba-
sis der aktuellsten Verkehrszahlen).

Als kurzfristige Losung kénnte die Anderung der Fahrspurmarkierung
auf dem nérdlichen Arm der Coburger Strafle (links/geradeaus und
rechts statt rechts/geradeaus und links) die Nutzbarkeit der Rechtsab-
biegespur und somit die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes verbes-
sern (siehe Plan 1.5.2.2). Das Ausmaf} der Verbesserung sollte hierbei
vor Realisierung vertieft untersucht werden.

Der Knotenpunkt wird in dieser Untersuchung zu einem vierarmigen
Kreisverkehr mit einem AuBendurchmesser von etwa 26,00m umge-
baut (siehe Plan 1.5.3). Die einzelnen Arme erhalten jeweils einen
Fahrbahnteiler, welche jeweils eine 4,00m breite und mindestens
2,00m tiefe Querungsmaoglichkeit fur den FuBBgangerverkehr enthal-
ten.

Eine Uberschlagige Leistungsféhigkeitsberechnung basierend auf den
im Rahmen der Verkehrszahlung 2016 ermittelten Knotenstréme be-
statigt, dass der Kreisverkehr die aktuellen Verkehrsbelastungen mit ei-
ner guten Qualitétsstufe "B" gemafB dem "Handbuch fir die Bemessung
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1.3.4  Knotenpunkt
Kronacher Strafle/
Krappenrother Strafle

1.3.5 Knotenpunkt
StaatsstraBe St 2203/
Robert-Bosch-Strafle

von StraBBenanlagen (HBS 2015)" abwickeln kénnte. Es ist davon aus-
zugehen, dass auch bei zukinftig méglichen Steigerungen der Ver-
kehrszahlen ausreichend Kapazitéten fir eine leistungsféhige Abwick-
lung vorhanden waren.

Die Machbarkeit eines Kreisverkehrs an dieser Stelle wird als grund-
satzlich gegeben erachtet. Im Zuge einer weiteren Planung wére die
Befahrbarkeit mit GroBfahrzeugen zu bericksichtigen.

Der Knotenpunkt wird in dieser Untersuchung zu einem dreiarmigen
Kreisverkehr mit einem AuBendurchmesser von etwa 30,00m umge-
baut (siehe Plan 1.5.4). Die einzelnen Arme erhalten jeweils einen
Fahrbahnteiler, welche aufgrund des fehlenden Querungsbedarfs
keine Querungsmaéglichkeiten enthalten — optional ist die Einrichtung
einer Querungsméglichkeit tber den Arm der Krappenrother StrafBe
zur fuBlaufigen Anbindung der Tankstelle jedoch denkbar.

Eine Uberschlégige Leistungsfahigkeitsberechnung basierend autf den
im Rahmen der Verkehrszéhlung 2016 ermittelten Knotenstréme be-
statigt, dass der Kreisverkehr die aktuellen Verkehrsbelastungen mit ei-
ner sehr guten Qualitétsstufe "A" gem&B dem "Handbuch fir die Be-
messung von StraBBenanlagen (HBS 2015)" abwickeln kénnte. Es ist
davon auszugehen, dass auch bei zukinftig méglichen Steigerungen
der Verkehrszahlen ausreichend Kapazitéten fir eine leistungsféhige
Abwicklung vorhanden waren.

Die Machbarkeit eines Kreisverkehrs an dieser Stelle wird als grund-
satzlich gegeben erachtet. Im Zuge einer weiteren Planung wére die
Befahrbarkeit mit GroBfahrzeugen zu beriicksichtigen.

Der Knotenpunkt wird in dieser Untersuchung zundchst zu einem drei-
armigen Kreisverkehr mit einem Auflendurchmesser von etwa 26,00m
umgebaut (siehe Plan 1.5.5). Bei Realisierung des zukinftigen Wohn-
gebietes nérdlich der StaatsstraBe ist zu dessen Anbindung die Ergdn-
zung eines vierten Armes moglich. Die einzelnen Arme erhalten jeweils
einen Fahrbahnteiler, von denen mindestens in einem Arm der Staats-
straBBe eine Querungsméglichkeit enthalten sollte, um bei Realisierung
des Wohngebietes dessen fuBllaufige Anbindung gewdéhrleisten zu kén-
nen.

Eine Uberschlagige Leistungsféhigkeitsberechnung konnte hier auf-
grund fehlender Verkehrszahlen zu den Knotenstrémen nicht vorge-
nommen werden. Da die in nicht allzu groBer Entfernung liegenden
Knotenpunkte der Viktor-von-Scheffel-Strale mit der Abfahrt von der
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1.3.6  Knotenpunkt
Viktor-von-Scheffel-

StraBBe/ Untere Burg-

bergstrafie

Bundesstrale B 173 sowie der Unteren BurgbergstraBe jedoch bei der
entsprechenden Gberschldgigen Leistungsfahigkeitsberechnung mit ei-
ner sehr guten Qualitétsstufe "A" gem&B dem "Handbuch fir die Be-
messung von StraBenanlagen (HBS 2015)" bewertet werden, wird da-
von ausgegangen, dass auch der Knotenpunkt der StaatsstraBe St
2203 mit der Robert-Bosch-StraBe die aktuellen Verkehrszahlen leis-
tungsféhig abwickeln kénnte.

Die Machbarkeit eines Kreisverkehrs an dieser Stelle wird als grund-
satzlich gegeben erachtet. Im Zuge einer weiteren Planung wére die
Befahrbarkeit mit GroBfahrzeugen zu beriicksichtigen.

Der Knotenpunkt wird in dieser Untersuchung zu einem dreiarmigen
Kreisverkehr mit einem AuBBendurchmesser von etwa 26,00m umge-
baut. Die einzelnen Arme erhalten jeweils einen Fahrbahnteiler, welche
jeweils eine 4,00m breite und mindestens 2,00m tiefe Querungsmdag-
lichkeit fur den FuBgdangerverkehr enthalten.

Eine Uberschlagige Leistungsféhigkeitsberechnung basierend auf den
im Rahmen der Verkehrszahlung 2016 ermittelten Knotenstréme be-
statigt, dass der Kreisverkehr die aktuellen Verkehrsbelastungen mit ei-
ner sehr guten Qualitétsstufe "A" geméB dem "Handbuch fur die Be-
messung von StraBenanlagen (HBS 2015)" abwickeln kénnte. Es ist
davon auszugehen, dass auch bei zukinftig méglichen Steigerungen
der Verkehrszahlen ausreichend Kapazitdten fir eine leistungsféhige
Abwicklung vorhanden wéren.

Zur Realisierung wére aus Platzgrinden die Uberplanung des nord-
westlich des Kreisverkehrs gelegenen Grundstickes erforderlich. Aus
diesem Grund sowie aufgrund der geringen Entfernung des Knoten-
punktes zum benachbarten Knotenpunkt (Viktor-von-Scheffel-Strafle/
Ausfahrt Bundesstrafie B 173) wird jedoch angeraten, von der Umset-
zung dieser Umbau-Mafinahme abzusehen.

Alternativ wird zur Verbesserung der Situation vorgeschlagen, die mo-
mentan auf der Ostseite des Knotenpunktes vorhandene Querungs-
méglichkeit for FuBgénger mit Bedarfsampel auf die Westseite des
Knotenpunktes zu verlegen (Konzeptskizze siehe Plan 1.5.6). Dies hatte
insbesondere in der Abendspitzenstunde den Vorteil, dass ein Rickstau
in den Knotenpunkt durch stadtauswérts fahrende Fahrzeuge vermie-
den wirde. Unter der Annahme, dass die Haltlinie for stadteinwérts
fahrende Fahrzeuge auf der Ostseite des Knotenpunktes liegen wiirde,
wirde zudem einerseits ein Rickstau in den Knotenpunkt in der Mor-
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1.3.7  Knotenpunkt
Bamberger Strafie/
Staatsstrafle St 2197

genspitzenstunde vermieden und andererseits in der Abendspitzen-
stunde das Linkseinbiegen von der Unteren Burgbergstrafie in die Vik-
tor-von-Scheffel-StraBe stadtauswirts erleichtert (freier Knotenpunktbe-
reich wahrend der Grinzeit der Fulgénger). Hierbei wére jedoch zu
beachten, dass die Verkirzung der Linksabbiegespur von der Viktor-
von-Scheffel-Straf3e in die Untere BurgbergstraBe unter Umsténden zu
Beeintrdchtigungen des stadtauswdérts gerichteten Verkehrs fihren
kénnte. Details der genauen Knotenpunktausbildung missten im wei-
teren Planungsverlauf vertieft untersucht werden.

Der Knotenpunkt wird in dieser Untersuchung zu einem dreiarmigen
Kreisverkehr mit einem AuBBendurchmesser von etwa 26,00m umge-
baut. Die einzelnen Arme erhalten jeweils einen Fahrbahnteiler, welche
jeweils eine 4,00m breite und mindestens 2,00m tiefe Querungsmdag-
lichkeit fur den FuBgdangerverkehr enthalten.

Eine Uberschlagige Leistungsféhigkeitsberechnung basierend auf den
im Rahmen der Verkehrszahlung 2016 ermittelten Knotenstréme be-
statigt, dass der Kreisverkehr die aktuellen Verkehrsbelastungen mit ei-
ner sehr guten Qualitétsstufe "A" gemé&B dem "Handbuch fir die Be-
messung von StraBenanlagen (HBS 2015)" abwickeln kénnte. Es ist
davon auszugehen, dass auch bei zukinftig méglichen Steigerungen
der Verkehrszahlen ausreichend Kapazitdten fir eine leistungsféhige
Abwicklung vorhanden wéren.

Aufgrund der geringen Entfernung des Knotenpunktes zum benachbar-
ten Knotenpunkt (Bamberger Strale/ Reundorfer Strafle) wird jedoch
angeraten, von der Umsetzung dieser Umbau-Mafinahme abzusehen.

Eine alternative Lésung zur Umgestaltung des Knotenpunktes wird im
Rahmen des gesamtheitlichen Konzeptes fir die Bamberger Straf3e er-
rtert (siehe Abschnitt 2.4.1).

[Anmerkung: Im Rahmen der aktuell noch laufenden verkehrlichen Un-
tersuchung zur leistungsféhigen Abwicklung der zukinftig durch die ge-
planten Erweiterungen des Gewerbegebietes Seubelsdorf zu erwarten-
den héheren Verkehrsmengen werden insbesondere die beiden Kno-
tenpunkte der Bamberger StraBe mit der Reundorfer Strafle und der
StaatsstraBe St 2197 vertieft betrachtet. Auswirkungen auf die in diesem
Verkehrsentwicklungsplan formulierten Empfehlungen und MaBnah-
menvorschlage fir diesen Bereich durch die gecénderten Voraussetzun-
gen kénnen nicht ausgeschlossen werden.]
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1.3.8  Anbindung
LIF.E City Center/ Lidl

Variante A

Variante B

1.3.9  Anbindung
Erweiterung Gewerbe-
gebiet Seubelsdorf

Fur den Fall, dass ein Kreisverkehr am Knotenpunkt Mainau/ Bgm.-
Dr.-Hauptmann-Ring nicht realisiert wird, werden zur Reduzierung der
Konflikte zwischen dem links abbiegenden Verkehr (von der Mainau
zum LIF.E City Center oder zur benachbarten Lidl-Filiale) und dem auf
der Mainau im Vorfeld der Signalanlage des Knotenpunktes Mainau/
Bgm.-Dr.-Hauptmann-Ring wartenden Verkehr insbesondere am
Nachmittag zwei Lésungsvarianten vorgeschlagen (siehe Plan 1.6).

Die direkte Zufahrt von der Mainau auf den Parkplatz der Lidl-Filiale
wird gesperrt. Die angrenzende Zufahrt zum LIF.E City Center wird als
reine Ausfahrt ausgewiesen (bei Bedarf mit jeweils einer Links- und ei-
ner Rechtsabbiegespur), die weiter sidwestlich gelegene Zufahrt als
reine Einfahrt. Zwischen den Parkplétzen der Lidl-Filiale und des LIF.E
City Centers wird eine Durchfahrt zur indirekten ErschlieBung der Lidl-
Filiale geschaffen.

Die nordéstliche Zufahrt zum LIF.E City Center wird als reine Einfahrt
ausgewiesen, die sidwestliche Zufahrt als reine Ausfahrt (bei Bedarf
mit jeweils einer Links- und einer Rechtsabbiegespur). Um den Ver-
kehrsfluss zu den Parkplétzen der Lidl-Filiale und des LIF.E City Centers
gewdhrleisten zu kénnen, wird im unmittelbaren Vorfeld der nordéstli-
chen Zufahrt zum LIF.E City Center eine Vorsignalanlage eingerichtet,
welche auf die Hauptsignalanlage am Knotenpunkt Mainau/ Bgm.-
Dr.-Hauptmann-Ring abgestimmt ist.

Im Zuge der Erweiterung des Gewerbegebietes Seubelsdorf soll die
Rudolf-Diesel-Stra3e unter Beriicksichtigung des Radverkehrs ertichtigt
werden. Hierfir liegt eine Plangrundlage der Stadt Lichtenfels vor.

Die Breite der Rudolf-Diesel-Strafe reicht mit 7,50m aus, um beidseitig
einen Schutzstreifen fir Radfahrer anbieten zu kénnen (jeweils 1,50m
breit bei einer verbleibenden Restbreit der Fahrbahn von 4,50m). Ge-
maf den "Richtlinien fir die Anlage von Stadtstraflen (RASt 06)" sollte
das Verkehrsautkommen von Bussen und Lkw dabei weniger als 1.000
Kfz/Tag betragen. Die Fihrung der Radfahrer auf der Strafle im Misch-
verkehr ist ebenfalls méglich - aus Sicherheitsgrinden wird jedoch die
Ausweisung von Schutzstreifen empfohlen.
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Plan 1.3
Kfz-Verkehr - Verkehrsmagnete
(Ubersicht)

MaBstab  1:17.500 (DIN A3)
Planstand 20.10.2017
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Kleiner Kreisverkehr

- AuBBendurchmesser 30m

- Fahrbahnteiler, teilweise mit Querungs-
moglichkeiten fur Radfahrer/ Fuigénger

- Befahrbarkeit mit Grofifahrzeugen zu Uberprifen |

Uberschlagige Leistungsféhigkeitsberechnung Plan 1.5.1
Qualitatsstufe "A" Kfz-Verkehr

Konzeptskizze Kreisverkehr

Darstellung ist als grundsétzlicher Vorschlag zu verstehen. (Coburger Strafe/ Friedrich-Ebert-Strafe)
Konkrete Abmessungen, Positionierung und Ausgestaltung MaBstab  1:500 (DIN A4)
sind im Zuge der Planung zu Gberprifen/ detaillieren. Planstand 12.03.2018
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Kleiner Kreisverkehr

- Auflendurchmesser 26m

- Fahrbahnteiler mit Querungsméglichkeiten

- Befahrbarkeit mit Grofifahrzeugen zu Gberprifen

- Anfahrbarkeit nordwestliches Grundstiick zu klaren
- Méglichkeit eines Bypasses zu Uberprifen

Uberschlagige Leistungsféhigkeitsberechnung Plan 1.5.2.1
Qualitatsstufe "A" (mit Bypass) Kfz-Verkehr

Konzeptskizze Kreisverkehr
(Coburger Strafle/ Késtener Strafie)

Darstellung ist als grundsétzlicher Vorschlag zu verstehen.
Konkrete Abmessungen, Positionierung und Ausgestaltung MaBstab  1:500 (DIN A4)
sind im Zuge der Planung zu Uberprifen/ detaillieren. Planstand 12.03.2018
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Plan 1.5.2.2
Kfz-Verkehr

Konzeptskizze Knotenpunkit

Darstellung ist als grundsétzlicher Vorschlag zu verstehen. (Coburger Strafle/ Késtener Strafe)

Konkrete Abmessungen, Positionierung und Ausgestaltung MaBstab  1:500 (DIN A4)
sind im Zuge der Planung zu Uberprifen/ detaillieren. Planstand 01.03.2019
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Kleiner Kreisverkehr

- Auflendurchmesser 26m

- Fahrbahnteiler mit Querungsméglichkeiten

- Befahrbarkeit mit Grofifahrzeugen zu Gberprifen

Uberschlagige Leistungsféhigkeitsberechnung Plan 1.5.3
Qualitétsstufe "B" Kfz-Verkehr

Konzeptskizze Kreisverkehr
Darstellung ist als grundsétzlicher Vorschlag zu verstehen. (Bgm.-Dr.-Hauptmann-Ring/ Mainau)
Konkrete Abmessungen, Positionierung und Ausgestaltung MaBstab  1:500 (DIN A4)

sind im Zuge der Planung zu Gberprifen/ detaillieren. Planstand 12.03.2018




O]

Stadt Lichtenfels LSTADT LAND VERKEHR
Verkehrsentwicklungsplan '

Kleiner Kreisverkehr

- Auflendurchmesser 30m

- Fahrbahnteiler ohne Querungsméglichkeiten
(optional Querungsméglichkeit Krappenrother Straf3e)

- Befahrbarkeit mit Grofifahrzeugen zu Uberprifen

Uberschlagige Leistungsféhigkeitsberechnung Plan 1.5.4
Qualitatsstufe "A" Kfz-Verkehr

Konzeptskizze Kreisverkehr

Darstellung ist als grundsétzlicher Vorschlag zu verstehen. (Kronacher Strafie/ Krappenrother Strafle)
Konkrete Abmessungen, Positionierung und Ausgestaltung MaBstab  1:500 (DIN A4)
sind im Zuge der Planung zu Gberprifen/ detaillieren. Planstand 21.08.2018
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Kleiner Kreisverkehr

- Auflendurchmesser 26m

- Fahrbahnteiler, teilweise mit Querungs-
moglichkeiten

- Befahrbarkeit mit Grofifahrzeugen zu Gberprifen

Uberschlagige Leistungsféhigkeitsberechnung Plan 1.5.5

Berechnung nicht méglich Kfz-Verkehr

(keine Knotenstromzéhlung vorhanden) KOHZGp‘I’SkiZZG Kreisverkehr
Darstellung ist als grundsétzlicher Vorschlag zu verstehen. (Staatsstrafe St 2203/ Robert-Bosch-Strafe)
Konkrete Abmessungen, Positionierung und Ausgestaltung MaBstab  1:500 (DIN A4)

sind im Zuge der Planung zu Uberprifen/ detaillieren. Planstand 21.08.2018
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STADT LAND: VERKEHR

Teilsignalisierung (Bedarfsampel for Fu3génger)
- Verschiebung Bedarfsampel auf stadteinwérts
gerichteten Arm der Viktor-von-Scheffel-Strafe

Einrichtung neue
FuBgéngerquerung

Entfall bestehende

Fugdngerquerung

Darstellung ist als grundsétzlicher Vorschlag zu verstehen.
Konkrete Abmessungen, Positionierung und Ausgestaltung
sind im Zuge der Planung zu Uberprifen/ detaillieren.

Plan 1.5.6

Kfz-Verkehr

Konzeptskizze Knotenpunkit
(Viktor-von-Scheffel-Strafle/ Untere Burgbergstr.)

MaBstab  1:500 (DIN A4)
Planstand 06.11.2018
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Variante A %fé;’ o . Ziel
£ %, e
() N
N P Reduzierung der Konflikte zwischen links abbiegendem Verkehr

(von der Mainau zum Lidl oder LIF.E Center) und auf der Mainau
vor der Signalanlage wartendem Verkehr durch

- Sperrung der direkten Zufahrt von der Mainau zum Lidl

- Ausweisung der angrenzenden Zufahrt zum LIF.E Center als
reine Ausfahrt (bei Bedarf mit jeweils einer Links- und einer
Rechtsabbiegespur)

- Ausweisung der weiter sidwestlich gelegenen Zufahrt zum LIF.E
Center als reine Einfahrt

- Schaffung einer Durchfahrt zwischen den Parkplétzen von Lidl
und LIF.E Center zur indirekten ErschlieBung des Lidl Gber das
LIF.E Center

Sperrung der
direkten Zufahrt

Variante B

- Einrichtung einer Vorsignalanlage mit Abstimmung auf die
Hauptsignalanlage am Knotenpunkt Bgm.-Dr.-Hauptmann-Ring/
Mainau

- Ausweisung der nordéstlichen Zufahrt zum LIF.E Center als
reine Einfahrt

- Ausweisung der sidwestlichen Zufahrt zum LIF.E Center als
reine Ausfahrt (bei Bedarf mit jeweils einer Links- und einer
Rechtsabbiegespur)

Schaffung einer
neuen Durchfahrt

LIF.E Center

Vorsignalanlage
Plan 1.6

Kfz-Verkehr -

MafBnahmenvorschlag Mainau
(Varianten A und B)

MaBstab  1:1.000 (DIN A3)

F.E
LIF.E Center Planstand 12.03.2018




