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1.

2.

Aufgabenstellung

Marktplatz Lichtenfels

Bestandssituation

Die Stadt Lichtenfels hat sich entschlossen, ihren aus den 80er Jahren
stammenden Verkehrsentwicklungsplan aktualisieren zu lassen. In ei-
nem ersten Schritt wurde die Aktualisierung der Verkehrsdaten durch-
gefthrt. Die Erhebungen fanden im Juli 2016 statt. Auf der Grund-
lage der umfangreichen Verkehrserhebungen und einer Haushalts-
befragung ist ein Verkehrsmodell fir die Stadt Lichtenfels erstellt wor-
den. Damit kénnen verkehrliche Fragestellungen und Planungsan-
sétze der Stadt Lichtenfels fur die kommenden Jahre beurteilt und
auch eine sinnvolle und vertragliche Ordnung des Gesamtverkehrs
entwickelt werden.

Besondere Schwerpunkte werden auf den Ausbau des Fu3- und Rad-
wegenetzes und eine Optimierung des Parkraumangebotes gelegt.
Fur ein zukunftsféhiges Mobilitétskonzept werden auch die Méglich-
keiten der Stérkung von Alternativen Verkehrsmitteln (Car-Sharing, E-
Mobilitat usw.) sowie Aspekte der Verkehrssicherheit und Abbau von
Barrieren bericksichtigt.

Lichtenfels ist zugleich die Kreisstadt des Landkreises Lichtenfels im
bayerischen Regierungsbezirk Oberfranken und liegt im Obermain-
land bzw. Obermaintal zwischen Bamberg und Coburg. Nachbar-
kommunen der Stadt sind die Orte Michelau, Hochstadt, Altenkun-
stadt, Weismain, Wattendorf, Bad Staffelstein, GroBBheirath, Unter-
siemau, Niederfullbach, Grub am Forst und Ebersdorf bei Coburg.
Lichtenfels ist Gber die A73 von Suhl Gber Coburg, Bamberg nach
Nirnberg an das Gberdriliche Straennetz angebunden. Als weitere
wichtige regionale Verbindungsstralen durchqueren die B173,
B289, $12197, 512203, LIF2 und LIF27 das Stadigebiet (vgl. Plan
1.0).

Die Altstadt wird von den Stralen Coburger Straf3e, Marktplatz, Bam-
berger Stra3e, durch die ringférmig verlaufende Hauptverkehrsstraf3e
im Zuge der Langheimer Straf3e, Am Stadtgraben, Zweigstrafie, Bir-
germeister-Dr.-Hauptmann-Ring, sowie von einigen Wohnstrafien er-
schlossen. Die HauptgeschéftsstraBen Marktplatz, Innere Bamberger
Strafle, Bahnhofstraf3e, Reitschgasse und Badgasse sind als FuBgén-
gerzone gewidmet. Diverse Fuf3gdngerverbindungen ergénzen das
Netz (vgl. Plan 1.2).

In der Alistadt und entlang der Kronacher Strafle befinden sich auch
die meisten &ffentlichen Einrichtungen, die meisten Einzelhandelsein-
richtungen und Dienstleistungen sowie Schulen (vgl. Plan 2).

GréBere Einkaufsmarkte sind vor allem im LIFE city center angesie-
delt. Grofle gewerbliche Arbeitgeber finden sich im Gewerbegebiet
Schney und im Gewerbegebiet Seubelsdorf.
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Lage im Raum und
Verkehrsentwicklung

seit 1990

1- B 173 s0dl. Seubelsdorf

2-B 173 &24. Lichweniels
3 -512197 s0dl Seubelsdorf

4 - 5t 2203 Vicor-von-Schefiel-Str.
5 - 5t 2203 Horbhof
6 - UF 2 Coburger S« ndrdl. Main
7 - UF 2 Kpswener Str.

8 - LF 2 Friedrich-Ebert-Str.

9 - LIF 2 8s1. Schney

10 - Coburger Sx. Altsiadt
11 - Coburger Str. west. Schney

12 - Kronacher Str.

Der Bahnhof Lichtenfels befindet sich am Rande der Alistadt. Lichten-
fels ist im 2-Stundentakt durch die ICE-Strecke Hamburg-Berlin-Miin-
chen an das Bahnnetz angebunden. Der ICE-Halt wird jedoch vo-
raussichtlich Ende 2017 entfallen. Im Regionalverkehr bestehen Ver-
bindungen nach Coburg, Bamberg, Saalfeld und Hof/Bayreuth.

Lichtenfels ist Mitglied des Verkehrsverbunds Grofraum Numberg.
Die sechs Stadtbuslinien bedienen den gesamten Kernbereich von
Lichtenfels und die umliegenden Orischaften Schney, Reundorf,
Grundfeld und Vierzehnheiligen sowie das Stiftsland mit Késten,
Weingarten, Schénsreuth, Stetten, Gnellenroth und Tiefenroth. Das
Stadtbusangebot wird noch durch einige Regionalbuslinien ergénzt
(vgl. Plan 4)

Das Parkplatzangebot in der Altstadt ist in Plan 5 dargestellt. Im ge-
samten Altstadtbereich (inklusive Schitzenplatz) stehen ca. 870 Stell-
platze zur Verfigung. Davon sind ca. 370 Stellplatze gebuhrenpflich-
tig. Sie befinden sich in den Parkh&usern Oberes Tor und Unteres Tor
jeweils am Rande der Altstadt gelegen. Die zentralen Stellplatze im
StraBenraum (ca. 150 Stellplatze) sind gebihrenfrei und auf max. 'z,
1 oder 2 Stunden begrenzt. Die Stellplatze am Schitzenplatz (ca. 350
Stellplatze) sind gebihrenfrei und zeitlich unbegrenzt.

In den Abbildungen 1.1 (Kernstadt) und 1.2 (Staditgebiet) ist die
raumliche Lage der Stadt Lichtenfels in ihrem Umfeld sowie im Stra-
Ben- und Wegenetz zu erkennen. Zusdtzlich sind Angaben der Obers-
ten Baubehérde aus den Jahren 1990, 1995, 2000, 2005 und 2010
fur ausgewdhlte Stellen rund um und in Lichtenfels abgebildet. Es
zeigt sich, dass an den Zahlstellen im Laufe der letzten Jahre relativ
unterschiedliche Entwicklungen zu beobachten sind. Die Belastung
der B173 ist seit 1995 relativ konstant, 2010 sogar leicht rickléufig,
wohingegen die Belastung der LIF 2 K&stener StraBe 2010 stark zu-
genommen hat. Die Belastung der S$t2197 sidlich von Seubelsdorf
hatte im Jahr 2000 mit 5.789 Kfz/24 Std. ihren Héhepunkt und zeigt
im Jahr 2005 und 2010 eine leicht ricklaufige Tendenz. Die Zahl-
stelle 4 an der S$t2203/Viktor-von-Scheffel-StraBe weist die héchsten
Belastungen mit 12.032 Kfz/24 Std. im Jahr 2005 auf. An der Zahl-
stelle 5 St2203/Horbhof ist der Verkehr seit 1990 jedes Jahr konti-
nuierlich leicht angestiegen. Die Zahlstellen 8 und 9 auf der Kreis-
straBe LIF 2 haben tber die Jahre ein relativ konstantes Verkehrsauf-
kommen. Die Coburger StraBle in der Alistadt hat nach einem deutli-
chen Rickgang der Verkehrszahlen von 11.129 Kfz/24 Std. im Jahr
1990 auf 4.004 Kfz/24 Std. im Jahr 2000 (Einrichtung der FuBgéan-
gerzone), 2005 mit 5.594 Kfz/24 Std. wieder etwas zugenommen.
An der Zahlstelle 11 Coburger StraBe verringerte sich das Verkehrs-
autkommen drastisch von 7.973 Kfz/24 Std. im Jahr 2005 auf 2.564
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3. Verkehrserhebungen

3.1

Zghlstellenplan

Methodik

Verkehrszellen

Kfz/24 Std. Dies kdnnte mit der Inbetriebnahme der B289 im Jahre
2008 in Zusammenhang stehen.

Zur Grafik ist noch zu bemerken, dass nicht an allen Z&hlstellen for
iedes Jahr Daten vorliegen, manche Zéhlstellen wurden offenbar erst
2000 oder 2010 ins Erhebungsprogramm aufgenommen oder wie-
der herausgenommen.

Zu den Verkehrserhebungen, die fir den Verkehrsentwicklungsplan
Lichtenfels durchgefihrt wurden, gehért neben den Knotenstromzéh-
lungen an insgesamt 37 Einmindungen und Kreuzungen, den Ver-
kehrsbefragungen an 8 Befragungsstellen und einer Parkraumerhe-
bung im Altstadtgebiet auch eine Haushaltsbefragung, mit deren
Hilfe vor allem der Binnenverkehr erfasst wurde.

Die Haushaltsbefragung wurde fir den Stichtag 21. Juli 2016 ange-
setzt. Die Erhebungen im flielenden und ruhenden Verkehr wurden
ebenfalls am 21. Juli 2016 durchgefthrt. Als Zahlpersonal kamen
141 Schiler des Meranier-Gymnasiums Lichtenfels zum Einsatz. Die
Einweisung und Beaufsichtigung am Erhebungstag erfolgte durch das
Gutachterbiro.

Die genaue Lage der einzelnen Zahlstellen ist aus Abbildung 2 er-
sichtlich. Mit den gewdhlten Zahlpunkten sollten alle wichtigen Zu-
fahrtsstraBBen vollstédndig erfasst werden. Des Weiteren wurden alle
wichtigen innerérilichen Verknipfungspunkte in das Erhebungspro-
gramm einbezogen.

Es wurde Uber 8 Stunden in drei Zeitintervallen (6:30 — 9:30 Uhr,
11:30 - 13:30 Uhr und 15:30 — 18:30 Uhr) gezahlt. An allen Punk-
ten wurden sémtliche Verkehrsstrome differenziert nach Fahrzeugar-
ten im Viertelstundentakt gesondert erfasst. Am K28 Bamberger
Strafie/Viktor-von-Scheffel-Strafie wurde sogar von 6:00 - 20:00 Uhr
ohne Pause erhoben. An allen acht Ortszufahrten wurde der Verkehr
stichprobenméBig angehalten und die Autofahrer nach Herkunft, Ziel
und Fahrtenzweck befragt.

Fur die Auswertung wird ein relativ detailliertes StraBennetz fur die
Stadt Lichtenfels herangezogen. Zu diesem Zweck muss auch die Ein-
teilung in die sogenannten Verkehrszellen relativ kleinrgumig erfol-
gen. Abbildung 3.1 enthalt diese Verkehrszellen fur die Kernstadt,
Abbildung 3.2 fir das gesamte Stadtgebiet, zusammen mit den Ein-
wohnerzahlen. Die Kenntnis der Einwohnerzahlen der einzelnen Ver-
kehrszellen ist bei der Eichung des Verkehrsmodells und der Abschat-

zung des Verkehrsautkommens einzelner Wohngebiete von Vorteil.
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3.2 Tagespegel

3.3  Knotenstromzéhlungen

Untere Burgbergstrafie/Viktor-von-Scheffel-
StraBBe

Friedrich-Ebert-StraBe/Coburger Strafe

Abbildung 4 enthalt die Pegeldarstellungen fir die Zéhlstellen an der
Kreuzung Bamberger Stra3e/Viktor-von-Scheffel-Strafle (K28), wobei
nach Fahrtrichtung, Fahrzeugart und Zeiteinheit (jeweils volle Stunde)
unterschieden wird. In der Bamberger Strae Ost wurden insgesamt
in 14 Stunden 11.758 Kfz gezéhlt, in der Bamberger Strafle West
9.171 Kfz. Die Viktor-von-Scheffel-Strafle hat eine 14-Stunden-Be-
lastung von 6.077 Kfz. In der Bamberger Strafle Ost ist die Belastung
Uber den Tag gesehen in Richtung stadteinwdrts und stadtauswdirts
anndhernd gleich; in der Bamberger Strafle West ist die Belastung
des stadtauswarts flieBenden Verkehrs héher. Eine deutlich ausge-
prégte Morgenspitze ist nicht erkennbar. Die Verkehrsbelastung ist
Uber den Tag gesehen eher gleichméBig. Am Nachmittag ist durch-
aus eine generelle Verkehrszunahme zu erkennen, die ab ca. 17.30
Uhr wieder zurickgeht. Von 16:00 -16:30 Uhr kann eine aufféllige

Nachmittagsspitze beobachtet werden.

Die Darstellung des StraBennetzes musste leicht abstrahiert gewdhlt
bzw. die Abstéinde zwischen den Knoten teilweise gestreckt werden,
da ansonsten die Lesbarkeit benachbarter Knoten teilweise nicht

mehr gewdhrleistet gewesen waére.

In den Planen 6 sind die Knotenstréme fir die Morgenspitzenstunde
(7:15 Uhr bis 8:15 Uhr) dargestellt, die Pléne 7 zeigen die Knoten-
strombelastungen fir die Abendspitzenstunde (16:00 Uhr bis 17:00
Uhr).

In der Morgenspitzenstunde ist die am stérksten belastete Verkehrs-
verbindung die Viktor-von-Scheffel-Strale (Hshe Anschlussstelle Lich-
tenfels-Mitte) und im weiteren Verlauf die Untere Burgbergstrafie und
Langheimer Strafle Richtung stadteinwérts. Die am héchsten belastete
innerstadtische Verkehrsverbindung ist die Zweigstrafle und im weite-
ren Verlauf der Bgm.-Dr.-Hauptmann-Ring. Die Verkehrsbelastung
der Zweigstrafle ist in beiden Richtungen etwa gleich. Am Knoten-
punkt Bgm.-Dr.-Hauptmann-Ring/Birgerweg teilen sich die Ver-
kehrsstréme von stadtauswarts gleichméBig in Richtung Zweigstrafe
und in Richtung Kronacher Stra3e auf. Die Kronacher Straf3e zeigt in
der Morgenspitzenstunde ein héheres Verkehrsautkommen stadtein-
wars. Der Straflenverlauf der Friedrich-Ebert-Strale - Coburger
StraBBe - Bgm.-Dr.-Hauptmann-Ring zeigt auch einen stérkeren Ver-
kehrsstrom in der Morgenspitzenstunde Richtung stadteinwdrts.

In der Abendspitzenstunde ist der Verkehrsstrom in der Bamberger
Strafle stadtauswdérts etwas stérker. Die Belastungen in der Zweig-
straBe sind &hnlich wie in der Morgenspitzenstunde auch in der
Abendspitzenstunde in beiden Richtungen anndhernd gleich. In der
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Ke&stener StraBBe/Coburger StraBe

Viktor-von-Scheffel-StraBBe/Brickleinsgraben

ZweigstraBe

Streckenwerte

Kfz/24 Std.

Burgerweg

Abendspitzenstunde zeigen die meisten StraBen keine deutlich stér-
keren Verkehrsstrome stadtauswdarts, wie man es in der Morgenspit-
zenstunde teilweise stadteinwdérts beobachten konnte. Eine Erklarung
kénnte die Uberlagerung des nachmittdglichen Einkaufs- und Pend-
lerverkehrs sein.

Im gesamten Stadtgebiet kann festgestellt werden, dass die Verkehrs-
belastung in der Abendspitzenstunde in den meisten Straflen héher
ist als am Morgen. Eine Ausnahme bildet z.B. die Viktor-von-Scheffel-
Straf3e, hier ist der Verkehr morgens und abends etwa gleich stark.

Eine deutlich héhere Belastung am Abend konnte am Knotenpunkt
Bgm.-Dr.-Hauptmann-Ring/Mainau ermittelt werden. Wahrend in
der Morgenspitze 380 Kfz/Std. am Bgm.-Dr.-Hauptmann-Ring ge-
z&hlt wurden, waren es in der Abendspitze 555 Kfz/Std. Fir die Strafie
Mainau ergaben die Auswertungen 125 Kfz/Morgenspitzenstunde
wohingegen in der Abendspitzenstunde 470 Kfz/Std. gezéhlt wurden.
Vor allem die Ubereckbeziehungen von der Mainau in den Bgm.-Dr.-
Hauptmann-Ring Richtung Stden haben am Abend stark zugenom-
men. Diese Verkehrszunahme lasst sich sicher durch den nachmittag-
lichen Einkaufsverkehr des LIF.E city center erkléren.

Zu den am starksten belasteten Knotenpunkten zdhlen die Knoten
K18 (Bgm.-Dr.-Hauptmann-Ring/Birgerweg), K25 (Viktor-von-
Scheffel-Strae/Untere  Burgbergstrafie), K28 (Viktor-von-Scheffel-
StraBe/ Bamberger StraBe), K27 (ZweigstraBe/Bamberger Strafle),
sowie die Anschlussstellen der B173 (K22 und K24).

Nachdem an 37 erhobenen Knoten Gber jeweils acht Stunden der
Verkehr erfasst worden war, kann auch der 24-stindige Tagesverkehr
ermittelt werden. Dieser ist im Plan 8.1 dargestellt, wobei ein Run-
dungsmodus gewdahlt wurde. Ein Blick auf den Plan zeigt deutlich die
Konzentration des Verkehrs auf den StraBenzug Bamberger Strafie —
Zweigstrale — Bgm.-Dr.-Hauptmann-Ring — Coburger Strafle bzw.
Birgerweg — Kronacher Strafle.

Die hochste Belastung konnte am Bgm.-Dr.-Hauptmann-Ring mit
14.400 Kfz/24 Std. festgestellt werden.

Die Coburger Strafle nérdlich des Bgm.-Dr.-Hauptmann-Ring ist mit
rund 12.300 Kfz/24 Std. auch hoch belastet. In ihrem weiteren Ver-
lauf Richtung Norden nimmt die Belastung ab, nach der Abzweigung
der Friedrich-Ebert-Strale geht die Belastung auf 4.500 Kfz/24 Std.
zuriick. Eine anndhernd gleich hohe Belastung wurde in der Cobur-
ger Strafle auch im Bereich der Alistadt gezghlt.
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Coburger Strafie

Friedrich-Ebert-Straf3e

Streckenwerte
SV/24 Std. und
Schwerverkehrsanteile

Kronacher StraBBe/Birgerweg

Viktor-von-Scheffel-StraBe/Untere Burgberg-
strafle

Die Belastung auf der Késtener Strafle nimmt in Richtung Stadtmitte
geringfugig zu auf durchschnittlich 7.700 Kfz/24 Std. Im Zuge der
Bamberger Straf3e reduziert sich das Verkehrsaufkommen kontinuier-
lich Richtung stadtauswidirts.

Die Viktor-von-Scheffel-StraBe hat im Abschnitt zwischen der Bam-

berger Strale und dem Brickleinsgraben eine durchschnittliche Be-
lastung von ca. 6.000 Kfz/24 Std. Zwischen den beiden Auffahrten
zur B173 steigt das Verkehrsautkommen auf ca. 13.800 Kfz/24 Std.

Mit ca. 9.900 Kfz/24 Std. ist die Kronacher Straf3e ebenfalls ein stark
belasteter Straflenabschnitt. Hohe Belastungen (durchschnittlich etwa
8.000 Kfz/24 Std.) sind auch noch auf der Friedrich-Ebert-Straf3e

festzustellen.

Von innerdrlicher Bedeutung sind zudem noch die Zufahrt zum LIF.E
city center (Mainau) und die Langheimer Strafle sowie die Untere
Burgbergstrafe.

Alle vorgenannten Zahlen wie auch in den entsprechenden Ab-
bildungen sind Werktagswerte.

Als Schwerverkehr wurden Fahrzeuge definiert, die ein zuldssiges Ge-
samtgewicht von mehr als 3,5 t aufweisen. Die héchsten Belastungen
im Schwerverkehr (600 SV/24 Std.) konnten - &hnlich wie beim Kfz-
Verkehr - auf dem Straflenzug Bamberger Strafle — Zweigstrafie —
Bgm.-Dr.-Hauptmann-Ring — Coburger StraBe bzw. Birgerweg - Kro-
nacher Strafle ermittelt werden. Eine ebenso hohe Schwerverkehrsbe-
lastung wurde auf der $t2203 sudlich der B173 erhoben (vgl. Plan
8.2). Mit ca. 300 SV/24 Std. sind auch die Késtener Strafle und die
Friedrich-Ebert-StraBe deutlich mit Schwerverkehr belastet. Auffallen-
des Schwerverkehrsaufkommen (200 SV/24 Std.) wurde zudem in der
Viktor-von-Scheffel-Strale (nérdlich der B173) und im Rennleinsweg
und An der Friedenslinde festgestellt.

An der ansonsten eher schwach befahrenen Strafle An der Friedens-
linde (ca. 1.500 Kfz/24 Std.) ergeben sich dadurch hohe Schwerver-
kehrsanteile (13,4%), die vermutlich auch aut den Schulbusverkehr
zurickzufihren sind. Noch héhere Schwerverkehrsanteile konnten
nur an der Hauptzufahrt zum Gewerbegebiet Seubelsdorf (Reundor-
fer Strafe; 15,6%) ermittelt werden. Die Schwerverkehrsanteile an der
Zufahrt zum Gewerbegebiet Schney liegen bei 9,5%.

Im Gbrigen StraBennetz der Kernstadt liegen Schwerverkehrsanteile
unter 5%, zu dem im Ubrigen auch Linienbusse gehéren (vgl. auch
Plan 8.3).
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Radwegeverbindung Unterwallenstadt-Schney

3.4

Streckenwerte

Radverkehr/24 Std.

Kronacher Straf3e

Verkehrsbefragungen

In Plan 8.4 ist der Radverkehr als Streckenbelastungen dargestellt.
Ahnlich wie beim Kfz-Verkehr sind entlang der stark befahrenen
HauptstraBen (Bamberger Strafle, Kronacher Strafle, Viktor-von-
Scheffel-Strafle, Coburger Strafe, Friedrich-Ebert-Strale, Bgm.-Dr.-
Hauptmann-Ring) etliche Radfahrer festzustellen. Das héchste Rad-
fahrautkommen wurde im Altstadtbereich in der Bamberger Strafe
(370 Radfahrer/24 Std.), am Bgm.-Dr.-Hauptmann-Ring (250 Rad-
fahrer/ 24 Std.), in der Coburger StraBle, am Marktplatz (220 Rad-
fahrer/24 Std.) sowie am Anfang der Kronacher Strafie (190 Radfah-
rer/24 Std.) ermittelt. In den etwas weiter auflerhalb gelegenen Stadt-
teilen wurde ein erhéhtes Radfahrerautkommen in der Mainau (170
Radfahrer/24 Std.), am Briickenberg (150 Radfahrer/24 Std.) und in
der Konrad-Adenauer-Strafie (140 Radfahrer/24 Std.) festgestellt.

Die vielen Abkirzungs- bzw. Parallelstrecken fir Radfahrer, die fur
den Kfz-Verkehr nicht befahrbar sind, konnten in dieser Erhebung
nicht bericksichtigt werden, da sich die Zahlstellen nach dem Kifz-
Verkehr ausgerichtet haben. So ist es beispielsweise anzunehmen,
dass Radfahrer die Strecke Bamberger Strafle — FuBgdngerzone —
Marktplatz wéhlen, wenn sie die Alistadt durchqueren wollen, bzw.
dort Ziel oder Quelle haben.

Insgesamt konnten rund 8.420 Autofahrer befragt werden. Bis auf
eine kleine Menge im niedrigen zweistelligen Bereich konnten alle
Ortsangaben zugeordnet werden. Die im Folgenden verwendeten
Begriffe Durchgangsverkehr (DV), Ziel-/ Quellverkehr (ZV bzw. QV)
und Binnenverkehr (BV) lassen sich anhand der nebenstehenden Gra-
fik erldutern bzw. der Abbildung 5 erléutern.

e Als Durchgangsverkehr werden die Fahrten bezeichnet, bei de-
nen Herkunft und Ziel auBBerhalb eines definierten Gebietes lie-
gen, in diesem Fall das von den acht Befragungspunkten mar-
kierte Stadtgebiet.

e Als Zielverkehr gelten alle Fahrten, bei denen die Herkunft au-
Berhalb von Lichtenfels und das Ziel innerhalb liegen. Die Ge-
genrichtungen werden als Quellverkehr bezeichnet.

e Beim Binnenverkehr von Lichtenfels liegen Herkunft und Ziel in-
nerhalb des Stadtgebietes.

Aus den Angaben in den Frageb&égen konnte fir jedes Verkehrsmittel
eine eigenstdndige Fahrtenmatrix erzeugt werden, die neben den in
Abbildung 3.1 enthaltenen &rtlichen Verkehrszellen auch solche fur
Nachbargemeinden im néheren und weiteren Umfeld umfasst (vgl.
Abbildung 3.2).
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Durchgangsverkehr Abbildung 6.1 enthalt den Durchgangsverkehr durch die Stadt Lich-

zwischen den
Befragungspunkten

Befragungsstelle B4 — Kronacher Strafe

Befragungsstelle B7 — Viktor-von-Scheffel-
StaBe.

tenfels zwischen den acht Befragungspunkten. Im Durchschnitt konnte
an allen Befragungspunkten eine Befragungsquote von 54% erreicht
werden. Insgesamt wurden rund 5.220 Kfz-Fahrten/24 Stunden im
Durchgangsverkehr am 21.07.2016 ermittelt. Die starksten Durch-
gangsverkehrsbeziehungen in Lichtenfels bestehen entlang der LIF2
(Késtener Strafle) zwischen den Befragungspunkten B1 Késtener
Strafle und B2 Coburger Strafle (1.685 Kfz/24 Std.). Die Gbrigen Ver-
kehrsbeziehungen sind deutlich schwdcher ausgeprégt. Die zweit-
stérkste Beziehung bezieht sich mit ca. 635 Kfz/24 Std. auf Fahrten
zwischen der Bamberger Strafle (B8) und der Coburger Strafle (B2).
Ca. 420 Kfz/24 Std. konnten zwischen der Viktor-von-Scheffel-Strafle
(B7) und der Coburger Strafle (B2) ermittelt werden. Die in der Ab-
bildung dargestellten Prozentzahlen bezeichnen den Anteil des
Durchgangsverkehrs am jeweiligen Gesamtverkehr. Das bedeutet
beispielsweise in der Bamberger StraBe, dass der Durchgangsverkehr
ca. 18% des Gesamtverkehrs ausmacht, an der Unteren Burgberg-
strafe ca. 12%. Ein hdherer Prozentsatz des Durchgangsverkehrs
konnte mit ca. 33% in der Késtener Strafle ermittelt werden, wohin-

gegen er in der Kronacher Strafle nur ca. 9% betragt.

Durchgangsverkehr Abbildung 6.2 zeigt den ortsbezogenen Durchgangsverkehr. Obwohl

ortsbezogen

nur Fahrtbeziehungen dargestellt sind, die von wenigstens 15 Kfz/24
Std. wahrgenommen wurden, enthélt die Grafik ca. 65% des gesam-
ten Durchgangsverkehrs und zeigt die Vielfalt der Verkehrsbeziehun-
gen. Insgesamt sind dem Uberérilichen Durchgangsverkehr, der an
allen acht Befragungsstellen ermittelt wurde, 5.220 Kfz/24 Std. zuzu-
ordnen. Den gréBten Anteil am Durchgangsverkehr nehmen Ver-
kehrsbeziehungen von und nach Schney, Bad Staffelstein, Michelau
und Coburg ein. Weitere bedeutsame Durchgangsverkehrsbeziehun-
gen konnten fir Bamberg, Ebensfeld, Mistelfeld, Rédental und den
Landkreis Coburg festgestellt werden. Die haufigsten Verkehrsbezie-
hungen bestehen zwischen Schney Ost und Bad Staffelstein (245
Kfz/24 Std.), Schney West und Bad Staffelstein (240 Kfz/24 Std.), so-
wie zwischen Bad Staffelstein und Michelau (225 Kfz/24 Std.). Die
nicht dargestellten Durchgangsverkehrsbeziehungen verteilen sich
auf eine Vielzahl von Verflechtungen, die jede fir sich genommen nur
von wenigen Fahrzeugen wahrgenommen werden. Beispielhaft seien
einige davon genannt:
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Ziel-/Quellverkehr nach Ver-
flechtungsorten

Ziel-/Quellverkehr nach
Befragungsstellen

10 Kfz-Fahrten zwischen Bad Staffelstein und Sonnenfeld,

8 Kfz-Fahrten zwischen Kulmbach und Unterfranken,

6 Kfz-Fahrten zwischen Bamberg und Bayreuth,

6 Kfz-Fahrten zwischen Lkr. Kulmbach und Lkr. Coburg,

4 Kfz-Fahrten zwischen Ebensfeld und Coburg,

4 Kfz-Fahrten zwischen Mittelfranken und Hochstadt.

Abbildung 7.1 zeigt die Struktur des Uberértlichen Ziel-/Quellver-

kehrs. Zusammen mit den Ergebnissen aus der Haushaltsbefragung

konnten die Verflechtungen genau ermittelt werden. Insgesamt fan-
den am Erhebungstag 30.695 Wege und Fahrten im Ziel-/ Quellver-
kehr statt, 20.690 Fahrten kommen durch Einpendler und Besucher
zustande, 10.005 Fahrten entstehen durch die Lichtenfelser Bevolke-
rung. Erwartungsgemdf besteht ein grofler Verkehrsaustausch der
Lichtenfelser Bevélkerung mit den Nachbargemeinden Bad Staffel-
stein, Michelau und dem Oristeil Schney, sowie auch mit Coburg,
Mistelfeld, Bamberg, Burgkunstadt und Ebensfeld. Ca. 2.800 Kfz/24
Std. waren am Erhebungstag von Bad Staffelstein nach Lichtenfels,
2.300 Kfz/24 Std. von Michelau nach Lichtenfels, 1.635 Kfz/24 Std.
von Coburg nach Lichtenfels unterwegs. 2.040 Kfz/24 Std. fuhren
von Lichtenfels nach Bad Staffelstein und 1.090 Kfz/24 Std. von Lich-
tenfels nach Michelau, 970 Kfz/24 Std. von Lichtenfels nach Schney-
Ost. Weitere Ziele der Auspendler sind Coburg, Bamberg, Schney-
West, Ebensfeld und Burgkunstadt. Quelle der Einpendler nach Lich-
tenfels sind neben Bad Staffelstein, Michelau und Coburg vor allem
Schney-Ost (1.550 Kfz/24 Std.), Mistelfeld (1.120 Kfz/24 Std.), Krap-
penroth, Trieb (770 Kfz/24 Std.), Roth, Isling (675 Kfz/24 Std.),
Ebensfeld (540 Kfz/24 Std.), und Buch am Forst (515 Kfz/24 Std.).

In Abbildung 7.2 ist der Ziel-/Quellverkehr nach Befragungsstellen
dargestellt. So konnten z.B. Verkehre aus den nérdlichen Stadtteilen
wie Schney oder Buch am Forst sowie aus Sonnefeld, Untersiemau,
Michelau und Weidhausen bei Coburg Uberwiegend an der Befra-
gungsstelle B2 (Coburger Strafe) festgestellt werden. Verkehre aus
Schénreuth, Weingarten, Coburg, Ebersdor, ltzgrund, Rédental oder
aus dem Landkreis Coburg kamen beispielsweise zum grofiten Teil
Uber die Befragungsstelle B1 (Késtener Straf3e), aber auch Uber die
Kronacher Strale (B4), Langheimer Strafle (B6) und Bamberger
Straf3e (B8). Fahrten aus Bad Staffelstein erfolgten Gber die Bamber-
ger Strafle (B8), Kostener Strafle (B1), Langheimer Strafe (B6) und
die Kronacher Strafle (B4) und zu einem kleinen Teil Gber die Viktor-
von-Scheffel-Strafle (B7). Fahrten von Kronach, Trieb, Krappenroth,
Kips, Kulmbach, Burgkunstadt, Hochstadt am Main, Marktgraitz,
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3.5 Haushaltsbefragung

Binnenverkehrsstréme fir ausge-
wdbhlte Verkehrszellen

Rucklaufquoten

Marktzeuln, Redwitz a.d. Rodach und Bayreuth nach Lichtenfels er-
folgten Uberwiegend Uber die Kronacher Strafle (B4). Verkehre aus
Reundorf, Bamberg, Scheflitz, Zapfendorf, Rattels, Ebensfeld sowie
der restliche Landkreis Bamberg wurden mehrheitlich an der Befra-
gungsstelle B8 (Bamberger Straf3e) festgestellt, wohingegen Verkehre
aus Mistelfeld, Klosterlangheim, Oberlangheim, Rothmannsthal,
Roth, Isling, Weismain, Altenkunstadt, Hochstadt am Main und Bay-
reuth in der Viktor-von-Scheffel-Strafle (B7) angetroffen wurden. An
der Befragungsstelle B6 Langheimer Strafle konnten Verkehre aus
Mistelfeld, Klosterlangheim, Oberlangheim, Rothmannsthal, Roth, Is-

ling, Altenkunstadt und Weismain ermittelt werden.

Der Fragebogen, in dem das Verkehrsverhalten der Lichtenfelser Be-
volkerung abgefragt wurde, wurde an alle Haushalte im gesamten
Stadtgebiet von der Post verteilt. Insgesamt kamen 1.658 Haushalts-
bégen zurick, davon waren 1.642 verwertbar. Damit konnte eine
sehr gute Ricklaufquote von ca. 17,5% erzielt werden, was fir eine

sichere Auswertung mehr als ausreichend ist.

Die Abbildungen 8.1 bis 8.9 enthalten fir neun ausgewdhlte Ver-
kehrszellen die jeweiligen Binnenverkehrsbeziehungen des Kfz-Ver-
kehrs mit dem Gbrigen Ort. Hier ist nur der Binnenverkehr der Lich-
tenfelser Bevdlkerung enthalten, der durch die Auswertung der Haus-
haltsbefragung ermittelt wurde. Auswartige Einpendler, die innerhalb
des Stadtgebiets z. B. ins Gewerbegebiet fir eine Besorgung fahren,
sind hierin nicht enthalten. Das héchste Binnenverkehrsautkommen
erzeugen die Zellen 22 und 27 Mainau-Ost und Mainau-West (LIF.E
city center) sowie die Zelle 16 Krappenrother Straf3e, in der ebenfalls
diverse Einzelhandels- und Gewerbebetriebe angesiedelt sind.

Die Ergebnisse der Binnenverkehrsbeziehungen und der Fahrtweiten
im Binnenverkehr beruhen auf den Auswertungen der Haushaltsbe-
fragung. Deren Ricklaufquoten sind in Abbildung 9 differenziert nach
Verkehrszellen enthalten. Auf die gesamte Bevélkerung der Stadt
Lichtenfels bezogen betragt die Rucklaufquote 17,5%, wobei zwi-
schen den einzelnen Verkehrszellen durchaus Unterschiede bestehen.
Einen Rucklauf von Gber 20% haben die Verkehrszellen 10 Langhei-
mer StraBBe, 11 Am Goldberg, 16 Krappenrother Strafle, 20 Unter-
wallenstadt, 25 Alte Coburger Strafle, 36 Alte Bamberger Strafle, 44
Mistelfeld, 45 Klosterlangheim sowie 51 Schney-West. Eine beson-
ders unterdurchschnittliche Ricklaufquote von weniger als 5% muss
for die Verkehrszellen 4 Bahnhof, 8 Lange Strafle und 17 Eichenweg
festgestellt werden.

_10-
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ReprasentativitGt

Alterszusammensetzung

Haushaltstypen

In einigen Zellen gibt es keine Bewohner, daher ist der Ricklaut dort
gleich Null.

Die Frage nach der Représentativitét einer Haushaltsbefragung mit
einer Ricklaufquote von fast 18% kann durchaus bejaht werden und
soll anhand der Diagramme in Abbildung 10 noch weiter untermau-
ert werden.

Die etwas Uberdurchschnittliche Antwortquote in der Altersgruppe
zwischen ca. 45 und 75 Jahren ist nicht ungewdhnlich. Dies liegt
héufig daran, dass es sich dabei um eine Bevélkerungsgruppe han-
delt, die meist bereits seit langem am Ort wohnt und sich deshalb mit
diesem stark identifiziert. Die unterdurchschnittliche Antwortquote in
der Altersgruppe zwischen 20 und 30 ist ebenfalls weit verbreitet, da
viele Menschen in diesem Lebensabschnitt andere Prioritéten setzen,
als sich mit Problemen des stadtischen Lebensumfeldes zu beschafti-
gen. Auflerdem muss bericksichtigt werden, dass in dieser Alters-
gruppe so manche Einwohner sich zum Zweck der Ausbildung oder
Studium héaufig auswarts authalten, auch wenn sie noch in Lichtenfels

gemeldet sind.

Das Durchschnittsalter der Lichtenfelser Bevélkerung der Haushalts-
befragung liegt bei 48,0 Jahren, laut Statistik liegt das tatséchliche
Durchschnittsalter in der gesamten Stadt Lichtenfels bei 45,7 Jahren.
Vergleicht man die Verteilung der Altersgruppen aus der Haushalts-
befragung mit der tatséchlichen Verteilung, so stimmen diese recht
gut Uberein und bestétigen somit die Reprasentativitat der Haushalts-

befragung (vgl. Abbildung 10).

Nachdem die Ricklaufquote von 17,5% in absoluten Zahlen 1.642
Haushalten mit insgesamt 3.728 Einwohnern entspricht, kann im
Hinblick auf soziodemographische Merkmale zu Recht davon ausge-
gangen werden, dass eine gentgend hinreichende Grundgesamtheit
zur Auswertung vorliegt. Die Haushalte wurden in funf verschiedene
Typen unterteilt:

e Singles (unter 65 Jahren),

® Paare (mindestens einer unter 65 Jahren),

e Senioren (keiner unter 65 Jahren),

e Familien mit Kindern (mindestens eines unter 18 Jahren),

e  Mehrgenerationenhaushalte (z.B. Familien mit ausschlieBlich er-
wachsenen Kindern bzw. mit Kindern unter 18 Jahren und gleich-
zeitig mindestens einem weiteren Haushaltsmitglied Gber 65 Jah-
ren).

11—
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Fuhrerschein- und PKW-Besitz

Fahrradbesitz und OPNV-Zeit-
kartenbesitz

Inwieweit Deckungsgleichheit mit der Gesamtheit der Lichtenfelser
Haushalte besteht, kann hier nicht beantwortet werden, da es hierzu
keine offiziellen Daten gibt, vor allem nicht auf der réumlichen
Grundlage der hier verwendeten Verkehrszellen.

50% der Befragten gaben an, berufstétig zu sein. Fast 30% der er-
fassten Haushaltsmitglieder leben in einem Seniorenhaushalt, ca.
25% als Paare. Familienhaushalte sind zu etwa 20% vertreten. Etwa
45% der Haushalte sind Zweipersonenhaushalte. Die Durchschnitts-
gréBe aller erfassten Haushalte betrdgt 2,26 Personen/Haushalt.

Abbildung 11 gibt Auskunft Gber die Ausstattung der Haushalte mit
Fuhrerschein und PKW. Etwa 7% der erfassten Haushalte verfigen
Uber keinen PKW, ca. 46% tber ein Fahrzeug und tber 35% besitzen
zwei PKW. Etwas Gber 10% besitzen drei oder mehr PKW. Die Ver-
knopfung dieses Merkmals mit den Haushaltstypen fGhrt zu der Er-
kenntnis, dass vor allem Single- und Seniorenhaushalte zu den Auto-
losen gehdren. Den héchsten Anteil an Dritt- und Viertwagen weisen
die Mehrgenerationenhaushalte (fast 50%) auf. Bei den Familien und
Paaren gibt es so gut wie keine Haushalte ohne PKW. Immerhin ver-
figen Gber 70% der Familienhaushalte Gber zwei oder mehr PKW.

Die Ausstattung der Bevélkerung mit einem PKW-Fihrerschein ist in
den Altersgruppen, in denen die Phase der Erwerbsféhigkeit hinein-
fallt, sowohl bei Mannern als auch bei Frauen nahezu 100%. Wéh-
rend bei den Ménnern Uber 75 Jahre fast 100% einen PKW Fihrer-
schein haben, liegt der Fihrerscheinbesitz bei den Frauen dieser Al-
tersgruppe bei ca. 75%.

Die Verknupfung der Merkmale Geschlecht, Alter und PKW-Besitz
zeigt bereits einen stérkeren Unterschied. Bereits ab dem Alter von
ca. 30 Jahren vertigen Mdnner in héherem Maf3e Uber einen eige-
nen PKW. In der Altersgruppe tber 75 Jahren besitzen sogar noch
rund 90% der Ménner einen eigenen PKW, wéhrend es bei den
Frauen ca. 45% sind. In der Altersgruppe bis 30 Jahre verfigen unter

75% der Méanner und Frauen Uber einen PKW.

Die Auswertung zeigt (vgl. Abbildung 12), dass ca. 19% der Haus-
halte kein Fahrrad besitzen. Auf der anderen Seite sind in fast 25%
der Haushalte 4 Fahrréder oder mehr vorhanden. Betrachtet man die
Zahl der Fahrrader im Haushalt pro Kopf, so zeigt sich, dass Gber
35% der Haushalte weniger Fahrréder als Haushaltsmitglieder ha-
ben. In knapp 50% der Haushalte steht jedem Haushaltsmitglied min-
destens ein Fahrrad zur Verfiigung.

Rund ein Drittel der in Schule oder Ausbildung befindlichen Befragten
besitzt eine Zeitkarte fir den OPNV, bei den ibrigen Befragten sind
es unter 5%.

_12—
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Soziokonomische Merkmale

Wegehéufigkeit

Wegehéufigkeit/Pkw

In Abbildung 13 wurden verschiedene soziodkonomische Merkmale
nach Verkehrszellen ausgewertet. Ein hoher Anteil sich im Ruhestand
befindlicher Personen bzw. Gber 65-Jahriger konnten in der Verkehrs-
zelle 8 Lange Strafle, 39 Grinewaldstrafle, 40 Riemenschneider-
straBe und 41 Theodor-Heuss-Strale ermittelt werden. Im Gegensatz
dazu lésst sich in den Verkehrszellen 11 Am Goldberg, 47 Lahm/
Rothmannsthal/ Eichig/ Kéttel, 48 Roth/ Ménchkréttendorf/ Isling
und 53 Schénsreuth ein eher niedriger Anteil von Uber 65-Jahrigen
bzw. Ruhestandlern feststellen.

Die Verkehrszellen, in der am héufigsten kein PKW vorhanden sind,
sind neben den Altstadt-Zellen 1 Altstadt-West und 2 Altstadt-Sud die
Verkehrszellen 6 Bamberger Strafle, 26 Coburger Strale Nord und
41 Theodor-Heuss-Strae. Zu den Verkehrszellen, die am hgufigsten
2 oder mehr PKW angegeben haben, gehéren die Zellen 11 Am
Goldberg, 31 Kasten, 44 Mistelfeld, 45 Klosterlangheim, 46 Ober-
langheim, 47 Lahm/ Rothmannsthal/ Eichig/ Kéttel, und 48 Roth/
Ménchkréttendort/ Isling.

Der gréBte Anteil an OV-Zeitkartenbesitzer findet sich in den Ver-
kehrszellen 3 Altstadt-Nord, 5 Alter Giterbahnhof, 6 Bamberger
StraBBe und 23 Friedrich-Ebert-Straf3e.

Nicht alle Verkehrszellen enthalten gentigend Haushalte, so dass die
Aussagen zu den Zellen 15 Schulzentrum und 34 Reundortfer Straf3e
Nord nicht weiter beachtet werden sollten. Da die Grafiken vom Aus-
wertungsprogramm automatisch erzeugt werden lassen sich diese Bil-
der nicht immer vermeiden.

Abbildung 14 enthélt die Auswertung der Haushaltsbefragung nach
der Wegehdufigkeit und deren Zusammenhénge. Im Durchschnitt
legte jeder der 3.728 Bewohner, die im Ricklauf der Haushaltsbe-
fragung enthalten sind, 3,5 Wege zuriick. Nur eine Minderheit von
ca. 14% gab an, das Haus am Stichtag nicht verlassen zu haben. Am
hé&ufigsten legten die Bewohner von Lichtenfels 3-4 Wege zuriick (ca.
30%). Ca. 3% der Befragten erwiesen sich als besonders mobil, da
sie mehr als acht Wege am Stichtag zu FuB3 oder mit einem Fahrzeug
zurickgelegt hatten.

Eine Differenzierung nach dem Geschlecht bringt insofern Unter-
schiede, als dass die Frauen eher mehr Wege/Tag zuricklegten als
die befragten Ménner.

Einen eindeutigen Zusammenhang zwischen Wegehdufigkeit und
PKW-Besitz kann man ebenfalls ablesen. Wahrend tber 50% der
Frauen, die am Stichtag nicht unterwegs waren, Uber keinen eigenen
PKW verfugen, sind es bei den hoch mobilen Fraven (mit mehr als
acht Wegen) nur rund 15%.

13-
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Verkehrsmittelwahl

Verkehrsmittelwahl innerhalb

von Lichtenfels
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In den Abbildungen 15 ist die Verkehrsmittelwahl for den Binnenver-
kehr und den Ziel-/Quellverkehr grafisch dargestellt. Die Tabelle
zeigt die gesamte Mobilitat der Bevélkerung von Lichtenfels fuor den
Stichtag. Die rund 20.600 Einwohner (inkl. Nebenwohnsitze) der
Stadt Lichtenfels legten am 21.07.2016 ca. 74.800 Wege und Fahr-
ten zurick. Darin enthalten sind auch Ortsverénderungen, die die
Bevélkerung auBerhalb von Lichtenfels, zum Beispiel innerhalb von
Coburg, Bad Staffelstein oder Michelau oder auch zwischen diesen
und anderen Orten zuriickgelegt hat. Der Anteil dieser Wege ist je-
doch verhalinisméBig gering.

Es ist jedoch auch méglich, dass diese Wege nicht von allen Befrag-
ten vollstandig notiert wurden, da diese fur die Thematik in Lichtenfels
eventuell als nicht bedeutend erachtet wurden.

Fur die Gesamtheit der Bevélkerung sind die untersuchten Merkmale
sicherlich reprasentativ. Durch die Differenzierung in insgesamt 55
Verkehrszellen mit zum Teil sehr unterschiedlicher Einwohnerzahl
kann trotz des Riucklaufs von 17,5% nicht mit abschlie3ender Sicher-
heit festgestellt werden, ob die Mobilitat der Einwohner z. B. der Zelle
6 Bamberger StraBe exakt wiedergegeben wird.

Rund 74.800 Wege und Fahrten hat die Bevélkerung aus Lichtenfels
am Stichtag insgesamt zuriickgelegt. Davon entfallen ca. 31.600
Wege und Fahrten auf den Binnenverkehr. Etwa 16.350 Wege und
Fahrien wurden zwischen Lichtenfels und anderen Nachbargemein-
den oder Nachbarlandkreisen zuriickgelegt. Etwa 1.950 Wege und
Fahrten tatigt die Bevélkerung auBerhalb von Lichtenfels. Die Ort-
steile erzeugten im Ziel-/Quellverkehr ca. 8.900 Wege und Fahrten,
zwischen Lichtenfels und seinen Oristeilen fanden ca. 13.250 Wege
und Fahrten statt.

Etwa 42% aller Fahrten und Wege legte die Bevélkerung somit im
Binnenverkehr innerhalb von Lichtenfels sowie ca. 22% im Ziel-/
Quellverkehr zuriick. Ca. 3% der Wege und Fahrten wurden auBer-
halb des Stadtgebiets getétigt.

Die rund 74.800 Wege und Fahrten wurden von der Lichtenfelser
Bevélkerung zu ca. 63% mit dem PKW als Selbstfahrer bzw. zu knapp
12% als Mitfahrer durchgefohrt (vgl. Abbildung 15). Als FuBgéanger
wurden etwa 11%, als Radfahrer knapp 10% und mit Bus und Bahn
wurden ca. 4% der Wege zuriickgelegt.

Betrachtet man die Verkehrsmittelwahl nach dem Geschlecht, kann

man feststellen, dass Frauen héaufiger zu FuB3 gehen und haufiger im
PKW mitfahren.

Von den rund 31.600 Wegen und Fahrten im Binnenverkehr, die
ausschlieBlich innerhalb von Lichtenfels getétigt wurden, wurden rund
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Verkehrsmittelwahl im
Uberérilichen Verkehr

Fahrtenzwecke

14% mit dem Fahrrad zuriickgelegt, circa 18% zu FuB3, 10% als Bei-
fahrer in einem PKW und etwa 56% als Selbstfahrer in einem PKW.
Der Offentliche Nahverkehr spielt im Binnenverkehr mit 2% eine eher
untergeordnete Rolle.

Betrachtet man die Beziehung zwischen der Verkehrsmittelwahl und
der Verkehrsart, so wird deutlich, dass im Binnenverkehr am héufigs-
ten alternative Verkehrsmittel genutzt werden. Im Ziel-/ Quellverkehr

und auBerhalb kommen der PKW und der OPNV am héufigsten zum
Einsatz.

Untersucht man die Verkehrsmittelwahl und den Haushaltstyp, so
zeigt sich, dass Singles und Familien im Binnenverkehr am meisten
zu FuB gehen und Fahrrad fahren sowie dass Senioren am meisten
den OPNV benutzen. Den gréBten Anteil an PKW-Selbstfahrern und
PKW-Mitfahrern hat der Haushaltstyp ,,Paare”.

Die Verkehrsabwicklung zwischen Lichtenfels und seinen Ortsteilen
verlguft zu Uber 80% als PKW-Selbstfahrer und PKW-Mitfahrer, zwi-
schen Lichtenfels und den Nachbargemeinden und Nachbarlandkrei-
sen ebenfalls zu ca. 80%. Bei den Bus- und Bahnbenutzern finden die
Verkehrsbeziehungen vor allem zwischen Lichtenfels und den Nach-
bargemeinden und Nachbarlandkreisen statt. Am Erhebungstag spie-
len FuBgénger und Radfahrer mit 32% im Binnenverkehr von Lichten-
fels bereits eine Rolle, die noch weiter ausgebaut werden sollte.

In Abbildung 16 ist ersichtlich, dass die haufigsten Fahrtenzwecke ne-
ben ,nach Hause fahren” sich auf Einkaufen (inkl. sonstiger privater
Erledigungen wie Bank, Arzt usw.) und Arbeit/Schule beziehen. Er-
wartungsgeméfB hat der Fahrtenzweck Arbeit/Schule seinen Héhe-
punkt in den Morgenstunden zwischen 6:00 und 8:00 Uhr und spielt
dann im weiteren Verlauf des Tages kaum mehr eine Rolle. Der Ein-
kaufsverkehr verteilt sich Gber den ganzen Tag, seine Spitzenwerte
erreicht er Vormittag zwischen 9:00 und 11:00 Uhr und am Nach-
mittag zwischen 16.00 und 18.00 Uhr. Der Fahrtenzweck ,nach
Hause” erlangt seine Héchstwerte um die Mittagszeit (12:00 Uhr) und
am Nachmittag zwischen 16:00 und 18:00 Uhr.

Betrachtet man die Fahrtenzwecke nach Verkehrsmittel, so fahren ca.
70% mit dem PKW zur Arbeit/Schule. Etwas Gber 10% benutzen den
OPNV, die Gbrigen knapp 20% das Fahrrad oder gehen zu FuB. Hier
spielt der Schilerverkehr natirlich eine entscheidende Rolle. Einkaufe
und private Erledigungen werden zu ca. 11% zu FuB3, zu ca. 9% mit
dem Fahrrad und zu knapp 80% mit dem PKW erledigt. Am seltens-
ten, aber immer noch zu ca. 65%, wird der PKW beim Fahrtzweck
,Freizeit” benutzt. Hier wird am héufigsten zu FuB gegangen oder
Rad gefahren. Bei geschéftlichen Erledigungen wird der PKW zu ca.
85% eingesetzt.
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Tageszeitliche Verteilung und
Verkehrsmittelwahl

Problemsicht der Bevélkerung

FlieBender Verkehr

Die Benutzung des Fahrrads, von Bus/Bahn sowie das zu Fu3 gehen
hat seinen Héhepunkt in der Frih von 6:00 — 8:00 Uhr und eine
weitere Spitze mittags gegen 13:00 Uhr, die vermutlich zu grofien
Teilen dem Schilerverkehr zugeschrieben werden kann. Zwischen
16:00 und 17:00 Uhr ist bei Radfahrern und Fulgéngern noch ein-
mal ein weiterer Hohepunkt festzustellen. Die Benutzung des PKW
erreicht einen ersten Héhepunkt gegen 7:00 Uhr, geht Gber die Mit-
tagszeit deutlich zurick, um dann gegen 17:00 Uhr den absoluten
Spitzenwert zu erlangen (vgl. Abbildung 17).

In zwei offenen Fragen konnte die Bevélkerung in der Haushaltsbe-
fragung ihre Meinung zu den verkehrstechnischen Problemen und
ihre Verbesserungsvorschlége dufiern (vgl. Abbildung 18). Die gréB-
ten verkehrlichen Probleme der Befragten sind in Abbildung 19 zu-
sammengestellt. Etwa 45% der Befragten &uBerten sich konkret zu
verkehrlichen Problemen. Zum gréfiten Teil betrafen die Nennungen
die Probleme, die im flieBenden Verkehr auftauchen, gefolgt von den
Nennungen zum FuBgénger- und Radverkehr sowie zum ruhenden
Verkehr. Das Thema OPNV wurde am seltensten genannt.

Allen voran wird das Fehlen von Kreisverkehren bemédngelt. Als wei-
tere Probleme werden die Nichteinhaltung von Geschwindigkeiten,
schlechte Ampelschaltungen, zu hohe Geschwindigkeiten, hohe Ver-
kehrsbelastungen, zu schmale Stralen, Knoteniberlastungen sowie
fehlende Verkehrsberuhigungen, schlechte Straflenoberfléchen und
geféhrliche  Verkehrssituationen angesprochen.  Lkw-Belastung,
schlechte Verkehrsregelungen, die Missachtung von Verkehrsrege-
lungen, Sichtprobleme an einzelnen Knoten, schlechte Beschilderun-
gen, fehlende Durchfahrtsverbote, Durchgangs- und Schleichverkehr,
Larmbelastigungen und fehlende Abbiegespuren werden ebenfalls

moniert.

Viele Problemthemen werden allgemein genannt, teilweise wird aber
auch die Strafle bzw. der Oristeil genauer bezeichnet. Das am héu-
figsten genannte Thema sind fehlende Kreisverkehre. Besonders héu-
fig werden die Knotenpunkte Mainau/Bgm.-Hauptmann-Ring, Viktor-
von-Scheffel-StraBBe/Untere  Burgbergstrale und  Krappenrother
StraBBe/Auffahrt B173, bzw. die Stralen Mainau, Coburger Strafe

und Untere Burgbergstrale genannt.

Im Zusammenhang mit zu hohen Geschwindigkeiten, bzw. der Nicht-
einhaltung von Geschwindigkeitsbegrenzungen wurden beispiels-
weise die SchwabenstraBe und die WendenstraBe namentlich ge-

nannt.
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Ruhender Verkehr

FuBgénger- und Radverkehr

fehlende Radwege

Lichtenfels allg.
Kronacher Strafe
Stadizentrum
Bamberger Strafe
Klosterlangheim
Coburger Strafle
Trieb
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Bei Angaben zur hohen Verkehrsbelastungen wurden meistens keine
ndheren Ortsangaben gemacht. Explizit genannt wurden z.B. die
Bamberger Straf3e, die Kronacher Strafle, Mainau und die Viktor-von-

Scheffel-Strafle.

Unter dem Punkt ,Sonstiges” sind verschiedene nicht so haufig ge-
nannte Probleme zusammengefasst, wie z.B. zu viele Baustellen, feh-
lende StraBBenbeleuchtung, Verkehrsbelastung durch Busse usw.

Das Hauptproblem der Lichtenfelser Bevolkerung beziglich dem ru-
hendem Verkehr sind zu wenige Parkplétze, das alles zugeparkt ist
und das Dauerparken von Lkws. Weitere Themen sind die Missach-
tung der Park- und Haltverbote, die Behinderung des FlieBverkehrs
durch parkende Fahrzeuge, die zu wenigen kostenlosen Parkplatze,
fehlende Kurzzeitparkplétze, zu kurze Parkzeiten sowie zu wenig vor-

handene Anwohnerparkplétze.

Unter ,Sonstiges” fallen Antworten wie Fahrzeuge, die in falscher

Richtung parken oder Parksuchverkehr.

Haufig wurden in Zusammenhang mit Parkproblemen die StraBe An
der Zeil und die FriedhofstraBe genannt. Es wurden vor allem die
Missachtung von Park- und Haltverboten, sowie der Umstand, dass
alles zugeparkt ist und parkende Fahrzeuge den flieBenden Verkehr

behindern, genannt.

Beim FuBBgdnger- und Radverkehr wurden von einer deutlichen Mehr-
heit die fehlenden Radwege bzw. schlechte FuB3- und Radwegeverbin-
dungen bemdngelt. In den meisten Féllen wurde keine konkrete Orts-
angabe gemacht oder nur Lichtenfels ohne Stralenname angege-
ben. Explizit erwéhnt wurden aber die Kronacher Strafle, das Stadt-
zentrum, die Bamberger Strafe, die Coburger Strae und die Ort-
steile Klosterlangheim, Trieb und Roth.

Aber auch der schlechte Oberflédchenzustand von Radwegen, dass
Wege teils zu gefdhrlich fir Radfahrer sind, die mangelnde Disziplin
der Radfahrer (z.B. keine Ricksicht auf FuBgdnger, Fahren ohne
Licht, Fahren in der Gegenrichtung etc.), Radfahrer auf dem Gehweg
sowie Radfahrer auf der Strafle trotz vorhandenem Radweg wurden
kritisiert. Fehlende Querungshilfen, wie Zebrastreifen oder Fufigan-
gerampeln, fehlende Rad- und Gehwegabsenkungen, fehlende Be-
schilderungen von FuB3- und Radwegen, fehlende Gehwege, eine zu
kleine FuBgdangerzone, Behinderungen bzw. zu geparkte FuB3- und
Radwege sowie die schlechte Beleuchtung von FuB- und Radwegen
wurden aufgezeigt.
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OPNV

Vorschlége der Bevélkerung

FlieBender Verkehr

Auch hier beinhaltet ,Sonstiges” Nennungen, die nur selten vorka-
men. Dazu gehéren z.B. schlecht gerédumte FuB3- und Radwege wah-

rend des Winters oder zu wenig Fahrradstander.

Der OPNV beschftigt die Lichtenfelser am wenigsten. Am héufigsten
wurden dabei die ungenigenden Stadtbuslinien, ein ungenigender
Takt und eine ungenigende Bahnanbindung angesprochen. Weitere
héufige Nennungen beziehen sich auf zu wenige Verbindungen au-
erhalb der Hauptverkehrszeiten (z.B. am Wochenende oder
abends), zu teure Tarife, ungenigender Service (z.B. unfreundliches
Personal, keine Informationen bei Stérungen, fehlende Uberdachun-
gen an Wartehduschen bzw. ungeniigende Ausstattung der Haltestel-
len), fehlende Regionalbuslinien bzw. unginstiger Linienverlauf, un-
gunstiger Linienverlauf der Schulbuslinien, leere Busse, fehlende
Schnellbusse bzw. Direktverbindungen sowie zu kurze Zige/zu kleine

Busse.

Unter der Kategorie ,Sonstiges” wurden Themen angesprochen, die
nur vereinzelt genannt wurden. Dazu gehért unter anderem ein feh-

lender Busbahnhof oder der schlechte Fahrstil mancher Busfahrer.

Knapp 35% der Befragten machten Angaben zu Verbesserungsvor-
schlégen. In der Abbildung 18 sind diese Verbesserungsvorschldge
der Lichtenfelser Bevélkerung dargestellt. Wie schon bei den Proble-
men, so geht es auch bei den Verbesserungsvorschlédgen neben dem
flieBenden Verkehr gréfitenteils um den FuBBgénger- und Radverkehr
und den ruhenden Verkehr. Der OPNV wird auch hier wieder am

wenigsten genannt.

Beim flieBenden Verkehr wird der Wunsch nach Kreisverkehren am
héufigsten geduBert. Dem Problem der Uberschreitung von Tempoli-
mits wollen also viele Lichtenfelser mit mehr Geschwindigkeitskon-
trollen und der Einfihrung von Tempolimits entgegenwirken. Weitere
Vorschlége sind die Verbesserung der Ampelschaltungen, die Erneu-
erung des Straflenbelags bzw. der Ausbau von Strafien, die Einfih-
rung von Einbahnregelungen und Durchfahrverboten, eine bessere
Beschilderung, das Anbringen von Spiegeln an kritischen Punkten so-
wie mehr kommunale Verkehrsiberwachung. Ebenso duBern viele
Lichtenfelser den Wunsch nach mehr baulichen Verkehrsberuhigun-
gen und das Anbringen von Geschwindigkeitsanzeigetafeln, um Ge-
schwindigkeitsGberschreitungen entgegenwirken zu kénnen. Die Um-
leitung des Verkehrs zur Entlastung, das Errichten von neuen Ampeln
und Abbiegespuren, der Bau einer Umgehung, die Anderung von
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Ruhender Verkehr

FuBgénger- und Radverkehr

Vorfahrtsregelungen sowie ein Durchfahrverbot fir Lkw sind weitere
geduBerte Vorschlage.

Wie bereits bei den Problemthemen sind auch hier unter dem Punkt
,Sonstiges” Themen zusammengefasst, die nicht so haufig genannt
werden. Dazu gehéren unter anderem mehr Offentlichkeitsarbeit zum
Thema Verkehrsberuhigung oder der Rickschnitt von Hecken und

Stréuchern zur besseren Sicht.

Bei dem Wunsch nach mehr Kreisverkehren wurden u.a. die Knoten-
punkte Mainau/Bgm.-Hauptmann-Ring, Viktor-von-Scheffel-
StraBBe/Untere Burgbergstrafle und Krappenrother Strafle/Auffahrt
B173 genannt.

Zum ruhenden Verkehr duflern sich die Lichtenfelser insofern, dass
sie sich vor allem mehr Parkplatze, aber auch mehr Park-/ und Hal-
teverbote wiinschen. Weiterhin werden eine héufigere Kontrolle des
ruhenden Verkehrs, Parkverbote fir Lkw, Anderungen der Parkrege-
lungen, mehr Kurzzeitparkplétze und mehr kostenlose Parkplatze ge-
fordert. Ebenso wird der Wunsch nach Parkzeitbeschrénkungen und

Anwohnerparkplétzen geduBert.

Unter der Kategorie ,Sonstiges” werden beispielsweise Themen an-
gesprochen wie die Verbesserung des Parkleitsystems oder die Ober-
flachensanierung von Parkplatzen.

Entsprechend dem beim FuBgénger und Radverkehr aufgezeigten
Problem der fehlenden Radwege steht bei den Verbesserungsvor-
schlégen fir den FuBgénger- und Radverkehr der Wunsch nach dem
Ausbau bzw. Neubau von Fu3- und Radwegen im Vordergrund. Die
Verkehrskontrollen fir Radfahrer, die Einrichtung von Zebrastreifen
und Fu3gangerdruckampeln, die Absenkung von Rad- und Gehwe-
gen, das Aufmalen von Radwegefurten sowie die Oberfléchensanie-
rung von FuB3- und Radwegen stehen an ndchster Stelle. Geteilter
Meinung sind die Befragten beim Thema Benutzung von Fuf3- und
Radwegen. Manche Lichtenfelser fordern die Gehwege fir Radfahrer
frei zu geben, andere machten kein ,Radfahrer frei” aut Gehwegen,
wieder andere méchten Geh- und Radwege trennen oder auf die Be-
nutzungspflicht von Radwegen hinweisen. Weiterhin werden eine
bessere Beschilderung und eine bessere Beleuchtung von FuB3- und
Radwegen vorgeschlagen.

Der Punkt ,Sonstiges” beinhaltet Vorschlége wie z.B. die Errichtung
von mehr Fahrradsténdern oder die Beschneidung von Bischen/He-
cken an Geh- und Radwegen.
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OPNV' Auch im Bereich des OPNV wurden Verbesserungsvorschlége ge-

Verortung der Probleme und
Vorschldge

macht. Die Befragten winschen sich vor allem die Verdichtung des
Taktverkehrs von Bus und Bahn, sowie eine Verbesserung der Tarife.
Zudem werden mehr Angebote am Abend und am Wochenende,
eine Verbesserung des Buslinienverlaufs bzw. der Schulbuslinien, eine
Verbesserung der Bahnanbindung und das Einfihren von Direktver-
bindungen vorgeschlagen. Weiterhin werden mehr Haltestellen, zu-
satzliche Linien, ein Rufbus oder AST, die Erweiterung der Stadtbusli-
nien, eine Verbesserung der Wartebereiche sowie léngere Ziige/gro-

fere Busse gefordert.

Unter der Rubrik ,Sonstiges” werden hier beispielsweise die Schulung

von Busfahrern oder barrierefreie Zugdnge genannt.

In den Abbildungen 19.1 und 19.2 sind einige Straf3en bzw. Knoten-
punkte abgebildet, die besonders haufig namentlich genannt wur-
den. Die meisten Nennungen wurden fir die Kronacher Strafle,

Mainau und die Bamberger Strafle ermittelt.

In der Kronacher Strafle werden vor allem fehlende Radwege mo-
niert. Weitere Probleme sind die Parksituation, die hohe Verkehrsbe-
lastung, die gefdhrliche Situation fir Radfahrer und zu hohe Ge-
schwindigkeiten. Bei den Vorschlégen werden dementsprechend

Radwege und Parkverbote gewinscht.

In der StraBe Mainau wie auch am Knotenpunkt Mainau/Bgm.-
Hauptmann-Ring ist das vorherrschende Thema der fehlende Kreis-
verkehr und die Uberlastung des Knotenpunkts. Zusétzlich werden die
ungUnstigen Verkehrsregelungen, die hohe Verkehrsbelastung, die
schlechte Ampelschaltung sowie zu kurze Abbiegespuren beméngelt.
Um diesen Problemen entgegen zu wirken wird hauptséachlich der
Bau eines Kreisverkehrs oder zumindest die Verbesserung der Ampel-
schaltung gefordert.

In der Bamberger Strafle ist das Hauptthema der fehlende Radweg.
Weitere Kritikpunkte sind ungiUnstige Verkehrsregelungen, disziplin-
lose Radfahrer, Beldstigungen durch das Verkehrsautkommen (Larm,
Abgase etfc.), Komfortmangel fir FuBgénger und Radfahrer (z.B. feh-
lende Gehwegabsenkungen), geféhrliche Situationen fir Radfahrer
sowie zu hohe Geschwindigkeiten. Die Vorschldge fur die Bamberger
Strafle konzentrieren sich Gberwiegend auf Verbesserungen fur den
FuBgdanger- und Radverkehr.

Die Verkehrsprobleme in der Coburger Strale sind zu hohe Ge-
schwindigkeiten, fehlende Radwege, fehlende Kreisverkehre sowie
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Einfluss des Schienenersatzver-
kehr auf die Verkehrsmittelwahl

Entwicklung der FuBgéngerzone

3.6

Parkraumerhebung

eine zu schmale StraBBenbreite. Fehlende Verkehrsberuhigung und
ungUnstige Ampelschaltungen stellen weitere Probleme dar. Um die
Probleme zu l6sen wurden vor allem Winsche zur Verkehrsberuhi-

gung und Geschwindigkeitsreduzierung angegeben.

In der Schwabenstraf3e ist das Hauptproblem das Dauerparken von
Lkws. Zu hohe Geschwindigkeiten, ein zugeparkter Straflenraum und
eine dadurch entstehende geféhrliche Verkehrssituation ergédnzen die
Kritikpunkte.

Wie am Knotenpunkt Mainau/Bgm.-Hauptmann-Ring ist auch am
Knotenpunkt Krappenrother StraBBe/Auffahrt B173 das dringlichste
Problem ein fehlender Kreisverkehr. Die Uberlastung und die geféhr-
liche Situation an diesem Knotenpunkt unterstreichen das Problem.

Fur Abhilfe soll der Bau eines Kreisverkehrs sorgen.

Die Frage, ob der momentan eingerichtete Schienenersatzverkehr
Einfluss auf die Verkehrsmittelwahl am Erhebungstag hatte, d.h. ob
das eigene Fahrzeug anstatt der Zugverbindung bzw. des Schienen-
ersatzverkehrs benutzt wurde, wurde mit Uber 20% mit nein beant-
wortet (vgl. Abbildung 19.3).

Auf die Frage wie sich die Fulgéngerzone in der Alistadt in Zukunft
entwickeln soll, hatten etwa 30% der Befragten keine Meinung, 50%
mochten die FuBgéngerzone beibehalten, bzw. knapp 5% mdachten
sie sogar erweitern. Unter 10% gaben die Antwort, die FuBBgénger-
zone wieder fur den Verkehr zu 6ffnen (vgl. Abbildung 19.3).

Die Ergebnisse der Parkraumerhebung zeigen, dass die Parkplétze im
Untersuchungsgebiet grundsétzlich ausreichen: Von den etwa 150
Stellplatzen im Bereich der Altstadt waren am Erhebungstag maximal
etwa 80% belegt (vgl. Abbildungen 21). Hierbei ist festzuhalten, dass
die Auslastung zwischen 7:00 und 8:00 Uhr steil und im Anschluss
deutlich flacher anstieg, bis sie um 11:00 Uhr ihr Maximum erreichte
und anschlieBend zum Mittag hin wieder etwas abfiel. Ein erneuter,
etwa konstant hoher Belegungsgrad konnte im Zeitraum zwischen
14:30 bis 17:30 Uhr festgestellt werden, bevor die Zahlen zum
Abend hin wieder zurickgingen.

Allerdings wurde auch deutlich, dass die Stellplétze in verschiedenen
Bereichen sehr unterschiedlich stark ausgelastet waren: Beispiels-
weise wies der Parkplatz im Rathaushof (B1) vormittags einen hohen
Belegungsgrad auf, den Rest des Tages standen jedoch ausreichend
freie Stellplatze zur Verfigung. Wahrend der Bedarf auf dem Park-
platz in der Zweigstrale (B5) mit relativ wenigen Ausnahmen fast
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durchgangig verhéltnismafBig hoch war, konnten bei den auf der ge-
geniberliegenden Straflenseite gelegenen Stellplatzen an der Zweig-
strafle (B6) Uber weite Zeitintervalle deutliche Kapazitdten festgestellt
werden.

Insgesamt wurden die vorhandenen Kapazitéten bis auf zeitlich sehr
begrenzte Ausnahmefélle nicht ausgereizt oder Gberschritten. Zu den
Zeitpunkten, an denen dies dennoch der Fall war, lésst sich dieser
Umstand gréBtenteils auf die Nichtbeachtung der geltenden Parkre-
gelungen zurGckfihren. Insbesondere im Bereich der Hirtenstrafle
und der LaurenzistraBe Uberschritt ein erheblicher Teil der Parker (bis
zu 80%) die maximale Parkdauer von 1 Stunde. Eine konsequente
Ahndung solcher Parkzeitiberschreitungen wirde die Wahrschein-
lichkeit der Kapazittsiberschreitung generell reduzieren.

Die aktuelle Parkraumbewirtschaftung (abgestufte Parkscheibenrege-
lung fir 2, 1 oder 2 Stunden, vgl. Plan 5) kann nach Auswertung der
Belegungszahlen somit als prinzipiell sinnvoll eingestuft und beibe-
halten werden. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit und Einfachheit
sollte jedoch abgewogen werden, die Regelung zu vereinheitlichen
(beispielsweise eine generelle Beschrénkung auf 1 Stunde innerhalb
der Stadtmauern und 2 Stunden aufBerhalb).

Die Belegung des Parkplatzes auf dem Schitzenplatz wurde am Er-
hebungstag zwar ebenfalls aufgenommen. Aufgrund der Abbauar-
beiten des in der Woche zuvor stattgefundenen Volksfestes erwies sich
die gewdhlte Erhebungsmethode (Erhebung aller ein- und ausfahren-
den Fahrzeuge) jedoch als nicht geeignet - die zum Abbau ein- und
ausfahrenden Fahrzeuge wurden ebenfalls allesamt erhoben und ver-
falschten somit die Anzahl der tatséchlich parkenden Fahrzeuge in
erheblichem Ausmaf}. Aus momentartigen Stichproben, welche von
unserem Biro an anderen Tagen vor Ort beobachtet werden konn-
ten, ldasst sich jedoch schlieBen, dass die Kapazitét des Parkplatzes
auf dem Schitzenplatz in aller Regel (auBerhalb von Zeitrdumen spe-
zieller Veranstaltungen) bei weitem nicht ausgereizt wird.
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Zitate der Lichtenfelser Bevélkerung aus der Haushaltsbefragung

Im Folgenden sind einige ausgewdhlte Zitate der Lichtenfelser Bevélkerung zusam-

mengestellt, die einen guten Uberblick tber die Meinungen der Birger geben. Die

Zitate sind nach Themen sortiert und wortwortlich aus den Fragebégen Gbernommen.

Problemthemen und Vorschlége zum FlieBenden Verkehr - allgemein

Gefahrenstellen an StraBeneinmindungen durch Sichtbehinderungen; Bei-
spiel: EinmUndung der JahnstraBe in die Bambergerstr.: Verkehrsteilnehmer,
die mit ihrem Kfz von der Jahnstr. Kommend, in die bevorrechtigte Bamber-
gerstr. einbiegen wollen, missen, um Sicht nach beiden Seiten zu haben, so-
weit vorfahren, dass ein Teil ihrer Fahrzeuge in den Rad-/Fulgéngerweg, der
entlang der Bambergerstr. verlguft, hineinragt. Somit kénnen Radfahrer und
andere VT behindert oder geféhrdet werden. = bisherigen Radweg auf ge-
genUberliegenden Radweg verlegen

Warum sind Verkehrsspiegel verschwunden, z.B. Hirtenstrafe
Synchronisierung der Ampel Griinphasen aufeinander

Lésung der kritischen Situation ,Bahnunterfihrung”, z.B. durch Gelénder od.
konstruktive Geschwindigkeitsbegrenzung

Coburgerstr. (Rennstrecke) Unterfihrung Teststrecke fir Larm besonders am
WE = Begrenzen durch Nachtfahrverbot als verkehrsberuhigter Bereich mit
Schwellen oder Blumenkdésten

Die Einbahnstr. Judenstrasse, Farbgasse, Ringgasse léuft verkehrsbedingt
falsch. Sie misste gerade anders herum ausgeschildert werden. In der Ring-
gasse kénnte man dann rechts parken und bei der Ausfahrt in die Zweigstr.
hat man nur eine Kreuzung zu Uberwinden

Enorm zu schnelles Fahren in der Siedlerstr. — Egal zu welcher Tageszeit |

Bahnunterfihrung Coburger StrafBe: Viele Autofahrer halten sich nicht an die
geltende Geschwindigkeitsbeschrankung; wir haben dort sogar Wettrennen
mit Uberholmandver beobachten missen!

Zu schnelles Fahren im gesamten Stadtgebiet, auch in der Alten Coburger
StraBBe — tégliche Beobachtung!

Verkehr sollte aus den Orten: Trieb, Michelau, Hochstadt und Markizeuln
raus! [...]

Bitte Umgehungsstraf3e nicht ldnger bauen/mehr km, wird sonst nicht ge-
nutzt! Bitte immer erst denken, dann handeln; das Landschaftsbild sollte nicht
zerstort werden! So wie es jetzt ist, ist es eine Zumutung!
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Die StrafBenzusténde verbessern, mehr Schlaglécher wie irgendetwas anderes
- evil. vielleicht mal neu teeren.

Lidl, Edeka und DM Austahrten liegen alle nebeneinander = Zufahrten én-
dern

Der Verkehr in der Innenstadt (Die Stadt ist sowieso leer) 2 wieder mehr Ver-

kehr in der Stadt
Raserei im Stadtbereich, speziell V.v.Scheffelstr., missen authéren

Langheimer Strafle ist seit der Offnung der FuBgéingerzone zur ,Rennstrecke”
geworden, obwohl Schulweg zu 4 verschiedenen Schule! Keine Geschwin-
digkeitskontrollen. Nur eine Frage der Zeit, bis noch mehr passiert.

Ampel am Giterbahnhof + Viktor-Scheffel-Str. besser einstellen und Spiegel
anbringen, da die abbiegenden Autofahrer von der Bamberger Str. in die
Scheffel-Strafle , die FuBBgénger fast Gber den Haufen fahren, da sie zu
schnell fahren und einen erst in der Abbiegung sehen.

,Rennstrecke” Griunewaldstr.: Entschérfen

Gefahrenpunkt: Einmindung Kronacher Str./Birgerweg wenn Ampel ausge-
schalten ist, wird von Fahrzeugfihrern die die Kronacher Str. stadtauswérts
fahren wollen, sehr héufig die Vorfahrt der Verkehrsteilnehmer welche vom
Birgerweg kommen missachtet.

Unterfohrung — Ampel schlechte Lésung

Fir mich leider vor Jahrzehnten fehlgeplant, in dem der schwere Verkehr an
den Schulen vorbei gefihrt wurde (weshalb wurde die sog. Schillerstrafle ver-
mieden?)

Da der Durchgangsverkehr téaglich zunimmt besteht Handlungsbedarf

Verstérkt Geschwindigkeitskontrollen vor allem bei uns in Klosterlangheim!
Es ist mittlerweile unertréglicher Lérm! Es wird auf den Gehwegen weiterge-
fahren um ja nicht abbremsen zu missen (Rother Sir.) Selbst Schulbusse

Problemthemen und Vorschlége zum FlieBenden Verkehr — Kreisverkehr/Knotenpunkte

Verkehrsoptimierung an der Mainau, Abzweigung Untere Burgbergstr. —
Scheffelstr. — Theodor-Heussstr. = Kreisverkehr anstatt Ampelschaltung

Situation an der Obi-Ampel. In der Haupteinkaufszeit Verkehrschaos durch
die vielen Einfahrten (Lidl, Edeka, DM, Sagasser) = Einbahnstrafe in der
Mainau
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Kreisel an Knotenpunkten
Neuralgische Kreuzungen = Kreisverkehr

Fehlender Kreisverkehr an samtlichen Ausfahrisstraen = Bau der wichtigen
Kreisverkehre an der Coburger Str., Mainau, Scheffelstr. u. Bamberger Str.

Fehlende Kreisverkehre an neuralgischen Stellen = Baumafinahmen am
Vorbild Bad Staffelstein. LIF fehlt ,der Mut”, handeln anstatt jahrelanger Dis-
kussion.

Die drei grinen Pfeile waren spitze!l!l Endlich eine gute Idee!!l Und jetzt22

Kreisverkehre einrichten: OMV-Tankstelle, Schneyer Abfahrt, Pietét, Kaufland
USW.

Hinweis, wie man sich beim grinen Pfeil verhélt (Stoppschildfunktion) (Obi)
Zu viele Sinnlose Ampeln = Abbau (Kreisverkehr)

Kreuzung Mainau/FMZ: Meiner Meinung nach sind die grinen Pfeile an der
Kreuzung sehr gut angebracht und bringen schon eine wesentliche Erleichte-
rung des Verkehrsautkommen, weshalb ich meine, dass ein Kreisel (welcher
ja Uberlegt wird zu bauen) nicht mehr unbedingt nétig ist und das Geld so in
andere Probleme investiert werden kann.

Fehlender Kreisverkehr in der Mainau — man hat das Gefuhl dass in der
Stadt Kreisverkehre boykottiert werden

Verkehrskreisel bei Mainau wdére sinnvoll

Verkehrschaos/Stau an vielbefahrenen Kreuzungen (z.B. Mainau, LIF-E-Cen-
ter) = Kreisverkehre an vielbefahrenen Kreuzungen

Grinen Pfeil am FMZ bei Lidl unbedingt beibehalten. Find ich toll, aber viel-
leicht Leute drauf hinweisen wie man sich richtig zu verhalten hat

Mehr flissigen Verkehr = mehr Verkehrskreisel, Obi — Schneyabfahrt —
OMV Tankstelle — Kreuzung Langebricke — Kasten

Ampelschaltung Mainau an der Kreuzung vom Obi kommend Linksabbieger
kein vorwérts kommen (Kreisel)2! = Langere Ampelschaltung das mehr wie
nur 2 PKWs durch fahren kénnen; Kreisverkehr

Mehr Kreisverkehr an viel bef. Kreuzungen

Ampel — Abend ab 19.00 Uhr ausschalten, keine Notwendigkeit
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Einfahrt Krappenrother in Kronacher Strafle, v.a. in den Hauptverkehrszeiten
= Regelung oder Kreisverkehr

Verkehr beim E-Center, (Neubau) bzw. Straflen Uberlastet. Man geht lieber
wo anders einkaufen, geht schneller (Hauptséchlich Kreuzung ,OBI*) 2 Zu-
satzliche Einfahrt bei ,DM” und , Lidl“ + Durchfahrt von ,Lidl” zu ,E-Center”.

Noch mehr Kreisverkehre.
Bei der OMV morgendlichen Stau >Kreisverkehr einrichten.

In vielen Kreisstédten auch auflerhalb Oberfrankens reibungslos flieBender

Verkehr durch Verkehrskreisel. Abfahrt z.B. Oberwallenstadt/ OMV Tank-
stelle, Abfahrt LIF-Mitte od. Kreuzung Mainau.

Kreisel bei OBI, Kaufland, Pietdt, Mainbriicke, 1.Zufahrt Mistelfeld (Am
Hahn) mit Abbiegespur ausbauen

Entzerrung von Verkehrsknotenpunkten (Pietét, Ein- & Ausfahrten bei DM,
Lidl, Fachmarkizentrum) = Kreisverkehr an der Pietét (V.-v.-Scheffel-Str./Un-

tere Burgberstr.)
Kreisverkehr Kreuzung Mainbricke, OBI, OMV, Pietat

Die bladdsinnige Ampelschaltung an der Bahnunterfihrung méchten wir hier
nicht weiter kommentieren

Grine Pfeile Mainau fand ich gut, besonders von Obi/Fressnapf kommend
OBI-Kreuzung durch Kreisel ersetzen

Ampelkreuzung LIF-Fachmarkizentrum nicht effektiv. Kreisverkehr wére bes-
ser.

Zu viele Kreuzungen und Ampeln. Zu lange Standzeiten = mehr Kreisver-
kehre z.B. Staffelstein

Mehr Kreisverkehre statt Ampeln
Staus an den Ampeln > Kreisel

Kreuzung in der Mainau und Kreuzung Strauss Bricke Richtung Coburg 2
unbedingt Kreisverkehr einfihren

Verbesserung der Verkehrssituation Kreuzung OMV-Tankstelle, Obi = Ein-
richtung eines Kreisels

Kreisel an viel befahrenen Kreuzungen
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Problemthemen und Vorschlége zum ruhenden Verkehr

Parksituation rund um die Berufsschule entschérfen!

Gefahrdung von Verkehrsteilnehmer durch parkende Lkws in der Wende-/
Schwabenstr. auf Hohe Kénigsbergerstr.

Parkerei in Schney muss sich dndern! Diverse (leider viel zu viele) Autofahrer
sind ricksichtslose Autoparker!!! (Zeitweise unertréglicher Zustand) ..., dass
man in einer Kurve oder genau gegeniber eines anderen geparkten Fahr-
zeugs kein Auto parkt, lernt man in jeder Fahrschule. Fir Schney gelten aber
anscheinend andere Regelungen!!! Polizei beanstandet es offensichtlich auch
nichtl

Die Stadt hat viel fir Parkplétze getan, sollte sich aber nicht zuricklehnen mit
dem Spruch: ,andere Stadte haben héhere Parkgebihren.” Parkgebihren
gehéren abgeschafft — dafir zahlen wir Steuern

Zu wenige Parkplétze in der Innenstadt
Keine Parkplatzverschwendung durch Vollidioten die nicht parken kénnen

An die Berufsschiler die mit dem Auto kommen Berechtigungsausweise fir
die Parkhduser verteilen

Lkws blockieren die Wendestr. Speziell bei Einfahrt Kénigsbergerstr., verdeckt
StraBBen- bzw. Vorfahrtsschilder, keine Sicht beim Rausfahren am Wochen-
ende

Parkplétze bei Norma Bamberger Str. Warum steht da Kontrolle2 Wegen der
Arzte, immer Parkplatznot

Parkplatze fur Lkws ausweisen und Einhaltung der STVO durch Polizei starker
kontrollieren

Immer wieder parken Autos den Radweg in der Wendestr. zu. Polizei schaut
weg

Kontrolle des parkenden Verkehrs auch auflerhalb der Kernstadt.
Parkplatzsituation in der Stadt >Mehr kostenlose Platze schaffen

AuBerhalb Néhe OBI einen GroBBparkplatz — aber bitte keine Tiefgarage
(eng plus Kosten 222)

Starke Verkehrsbehinderung in Str. ,zur Heide” durch Schlange parkender
Caritas-Mitarbeiter (Dauerparker)
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Kurzzeitparkplétze vor dem Rathaus (wie friher)

Die Parkleitsysteme an den Hauptzufahrten sind in dieser Form ein absoluter
Unsinn. Ortsunkundigen Besuchern ist es nicht méglich anhand der vorhan-
denen Tafeln zielsicher eine Parkméglichkeit anzusteuern.

Parksituation schrecklich (im gesamten Stadtgebiet)

Sinnlose Geldausgaben unterlassen, dafir Parkplétze fir die den Verkehr
stérenden und Gberall herumstehenden Lkw und Pkw schaffen

Schillerstr. zugeparkt durch Landratsamtbeschaftigte, AOK und Caritas.
Keine StraBenreinigung weil stéindig zugeparkt

Bahnhofsplatz so schnell wie méglich wieder fir Privatpersonen/Parkplatz
offnen + beleben

Parkplatzsituation ist schrecklich. Es gibt hauptséchlich nur Parkplétze mit
sehr kurzer Parkdauer. Bei Arztbesuchen mit viel Wartezeit ist das extrem
schlecht.

Zu viel Parkplétze fur zu wenig Geschéfte in der Innenstadt

Problemthemen und Vorschlége zum Radverkehr

Richtige Fahrradwege zwischen Buch und LIF
Fehlender Radweg Kronacher Str.

Mehr Radwege im Stadtgebiet
Radwegausbau Trieb — Lichtenfels

Radwege durch Schney wéaren super!

Radwege sollen ausgebaut werden, bes. Innere Bambergerstr. KC Strafle,
duBBere Bambergerstr stadtauswdrts

Radwege am Main entlang

Es ist zu beobachten, dass immer mehr Radfahrer die Gehwege in der Innen-
stadt befahren, obwohl sie It. StVO da nichts verloren haben. Besonders él-
tere Menschen werden dadurch geféhrdet, aber auch Kinder!

Bessere, rdumlich getrennte Fahrradwege
Viele Radfahrer (auch Urlauber) und viel zu wenig Radwege

Der FuBweg zum Kaufland soll auch fir Radfahrer frei gegeben werden
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Radweg Bamberger Str. ist irgendwie auf der ,falschen” Straflenseite, wg den
ganzen Einmindungen muss man sténdig bremsen, anhalten, schauen und

wieder anfahren. Vielleicht wére die andere Seite besser gewesen
Radfahrer auf Gehsteig, FuBBgénger sind ,Freiwild”

Ein zumutbarer Radweg wére kurzfristig notwendig. Die Benutzung der
B173/289 ist unzumutbar (lebensgefahrlich). Die Maglichkeit — léngs der
Bahnlinie — ist eine Zumutung!

Radweg von Klosterlangheim nach Oberlangheim endlich umsetzten

Fehlende Radwege durch die Stadt, zu wenige abgesenkte Gehsteige fir
Kinderwagen, Buggy usw.

Radfahrer sind Verkehrsteilnehmer 2. Klasse = bessere Radwege/Gleichbe-
rechtigung auf der Strafle

Radweg Richtung Bamberger Str. stadtauswdrts totaler Quatsch

Birgersteige fur Fahrrader 6ffnen bzw. freigeben, da sie sowieso ungenitzt
sind.

Egerlander Str. ist in sehr schlechtem Zustand, fir Radfahrer geféhrlich

Kreuzung Bamberg StraBe — Einmindung ScheffelstraBBe: Hier endet der
Fahrradweg. Trotzdem benutzen zahlreiche Fahrradfahrer, insbesondere Er-
wachsene, den Gehsteig noch bis zum unteren Tor (bzw. auch in Gegenrich-
tung) als Fahrradweg und geféhrden durch ricksichtslose Fahrweise Fufigan-
ger.

Fehlende Radwege im gesamten Stadtgebiet (Autofahrer nehmen oft keine
Ricksicht auf Radfahrer)

Bitte bitte bitte mehr Radwege und mehr Geschwindigkeitskontrollen im
Stadtgebiet, vor allem in 30ger Zonen.

Zusammenhéngende Fahrradwege, damit kein Seitenwechsel erfolgen muss.

Bessere Schulung fur Flichtlinge bzgl. Verkehrsrechts. Fahren sehr oft mit
den Fahrréder auf den Birgersteig und Gehwegen. Gefahr fir FuBgénger !l

Befestigter Radweg zwischen Trieb und Michelau!

Radwege Coburger Strafle = Eine Seite Gehsteig éffnen fir Radler (es geht
sowieso niemand mehr)
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Uberquerung der Bahnbricke Wendestr./Dr. Martin-Luther Str. von Richtung
Oberwallenstadter Weg als Fahrradfahrer sehr geféhrlich, da Autos mit er-
héhter Geschwindigkeit sowohl aus der Kurve Wendestr., wie auch von Bro-
cke kommen und man beide kaum oder sehr spat sieht

Radfahren von Markt bis Beginn Radweg Bamberger Str. sehr schwierig (ge-
fahrlich im Berufsverkehr!) Schwerpunkt Norma/Post

Radfahrgerechte Anbindungen der Schulen! (z.B. durchgehender Radweg
von Seubelsdorf bis zum MGL)

Fahrradwege! Was soll die kurze Strecke stadteinwdrts von der Scheffelstr.
bezwecken? Bamberger Strafle ist zu Uberqueren — doch es geht nicht wei-
terlll & Fahrradweg einrichten, wenigstens von der Scheffelstraf3e bis zum
Unteren Tor

Fahrradweg Kronacherstr. auf der Seite Amtsgericht vom Oberen Tor bis
,Comet” gestalten bzw. bauen wie in der Schwabenstr.

In der Kronacher Str. sollte der Gehweg (offiziell) auch fir Radfahrer freige-
geben werden

Radweg Bambergerstr.: Der bestehende Rad- FuBweg ist extrem geféhrlich
und nur fir sehr behébig fahrende Radler sinnvoll. (Austahrten!!) (nur Teils-
trecke); Vorschlag: Fahrspurabtrennung fir Radfahrer auf der Straf3e; Fort-
fohrung des Radweges Uber die V.-v.-Scheffel-Straf3e stadteinwdérts bis zum
Unteren Tor (oder mindestens bis zur Einfahrt Normaparkplatz

Die Strecke zwischen Rober-Koch-Str. und Unterer Burgbergstr. muss fur
Radfahrer ,entschérft” werden; Vorschlag: Vom Kaufland wegfahrende Rad-
ler dirfen den Gehweg offiziell mitbenutzen bis zur Fulgéngerampel (an der
Pietat unter der 173 hindurch) (noch schéner wére natirlich ein durchgehen-
der Radweg vom Guterbahnhof bis zum Kaufland)

Im Eichenweg vom Kids-Playpark Gber Sportplatz... Die StraBe ist zu Schul-
zeiten ziemlich zugeparkt. D.h. als Radfahrer bergauf hat man ein blédes
Gefihl, da man so langsam ist und das Vorfahrtsrecht vor den entgegen-
kommenden Autos hat, wenn man schon in Fahrt ist... & Den Gehweg fir
Radfahrer 6ffnen, oder einen Radweg neben der Strafle bauen

Radweg in der Kronacher Str. auf der Fahrbahn wdére besser als parken links
und rechts

Verbesserung der Radwege in den HauptverkehrsstraBen (Scheffelstr., Krona-
cher, Coburger) = einseitiges Parkverbot Kronacher Str. stattdessen Radweg
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Fahrradweg zwischen LIF (Kronacher Str. und Oberwallenstadt) kénnte ver-
breitert werden, wenn zwei Fahrréder entgegen kommen oder Kind auf Lauf-
rad, oder Kinderwagen ist es sehr eng! Platz ist da

Fehlende Radwege bzw. unibersichtliche, umstandliche (Fahrbahnwechsel)

Wegfihrung (BAMBERGER STRABE)
Radweg nach Seubelsdorf sollte bereits ab Tedi beginnen
Sinnvolle Radverkehrsplanung, nicht nur geféhrliche Radwege

Radspuren auf der Strafle anstatt Radwege, die unklar enden (z.B. Bamber-
ger Str., Dr. Martin Luther-Str. Richtung Kronacher Str. Seitenwechsel fur
Radweg, sehr geféhrlich!)

Sichere Wege fir Fahrradfahrer und mehr Wege fir Fahrradfahrer z.B. von
Unterwallenstadt am Baggersee zum Campingplatz

Besserer Ausbau der Radwege bis zur FuBBgéngerzone

Vorschlag: Benutzung der Gehwege fir Radfahrer auf dem Weg in die In-
nenstadt

Zu schnelles Fahren auf dem Unterwallenstadter Weg, Radfahrer ohne Licht
werden fast immer zu spét gesehen. Die Radfahrer fahren schneller als die
Autos.

Radfahrer 6fter verwarnen (fahren auf dem Gehsteig oder bei ,Rot” Gber die
Ampel!)

Coburger Strale — Radweg nach Schney — An der Zeil wird auf Héhe Ford
Autohaus Thiel unterbrochen und Gber Sportplatz Schney geleitet. Radweg
wird an Ortseinfahrt Schney aber in Richtung An der Zeil fortgefGhrt. Irrsinn
einzige Ausweichméglichkeit 2 Hauptstrale (Coburger Straf3e)

Bitte den Asylbewerbern die deutschen Verkehrsregeln beibringen!! Nicht auf
dem Gehweg in falscher Richtung fahren!

Oberwallenstadterwehr mit Briicke nach Michelau fir Fahrradfahrer verse-
hen

Mehr Radwege durch die gesamte Stadt
Allgemein Fahrradfreundlicher, mehr Radwege

UnterfGhrung fir Radfahrer sehr gefahrlich da sehr enge Fahrbahn wenn Au-
tofahrer Gberholen!
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Problemthemen und Vorschlége zum FuBlgéingerverkehr

Fur FuBganger ist das Uberqueren der Bamberger StraBle, v.a. vom Sport
Pondor zum Giterbahnhof, mitunter lebensgeféhrlich, da Fufiganger und
Rechtsabbieger, die aus der Scheffelstrafle kommen, zur gleichen Zeit ,grin”
haben; Vorschlag: Separate Grinphase fir Fullganger.

FuBgénger und Radfahrer werden sehr benachteiligt 2 FuBgénger- und
Radwege konsequenter ausbauen u. Uberwachen

Kreuzung Bgm. Dr. Hauptmann-Ring/Birgerweg: als Fahrradfahrer/Fu3gén-
ger wird man leicht Gbersehen

Problemthemen und Vorschlége zur FuBgénerzone

FuBBgéngerzone beleben. Mehr Griin. Zu steril. Bédume. Schattenpléatze.
FuBgéngerzone ist interessant genug, evtl. fir kleinen Verkehr &ffnen

Marode Hduser entfernen statt sanieren, Innenstadt baulich auflockern, de-
zentralisieren statt verdichten

FuBgdangerzone: Einbahnstrale fir Fahrradfahrer in Gegenrichtung éffnen

Weniger Kopfsteinpflaster Marktplatz, denn es gibt viele Menschen mit Geh-
behinderung, Rollatoren, Rollstihle, Gehstitzen etc.

FuBgdngerzone: teilw. Offnung f. Verkehr (wie Staffelstein)
FuBBgangerzone: Egal — bin eh nie dortl!! Bringt doch eh nichts

Ein Drogeriemarkt wirde mit Sicherheit mehr Leute in die Innenstadt bringen
und Fahrten zum LIF-Center vermeiden.

FuBBgangerzone: Entfernen des dominanten Bratwurststandes

Wir sind der Meinung die Fullgéngerzone fir den Verkehr zu 6ffnen. Aller-
dings bestickt mit Pflanzenkibeln o0.4., damit keine Raserzone entsteht. Lei-
der ist dies aber wieder mit hohen Kosten verbunden.

Wer mit dem Pkw am Bahnhof ist, gelangt nur Gber Schleichwege ins Zent-
rum und wieder heraus. (Badgasse éffnen/Straf3e zw. den Rathdusern éffnen)

FuBgéngerzone: Beibehaltung mit Events, Highlights, evtl. mehr Parkplatze
wenn machbar

FuBBgéngerzonen so belassen, da geniigend Parkhéuser und Parkplétze in
der Innenstadt zu Verfigung stehen und die Innenstadt fuBldufig gut zu errei-
chen ist!
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FuBgéngerzone fir Boutiquen und kleine Geschéfte 6ffnen und attraktiver
gestalten.

Besser darauf achten, dass Fugéngerzone auch eine Autofreie Zone bleibt.
Sténdig fahren Autos da durch, dass man als Senior nicht sicher ist

Bitte, noch ein paar Holzbénke am Marktplatz und Uberdachung der Bushal-
testelle!

Lichtenfels sollte Uber seine Fufigéngerzone froh und zufrieden sein! Wir
kénnen uns noch gut an Zeiten erinnern als man sich am Sdumarkt oder am
Marktplatz mit dem Kinderwagen einen Weg durch fahrende oder parkende
Autos bahnen musste. Ganz zu schweigen von der Abgasbeld@stigung. [...]

Wenn die Innenstadt verddet, liegt das nicht an fehlende Parkmaglichkeiten,
sondern an den Leuten, die gerne in groen Geschéften/ Konsumententem-
peln einkaufen und auch, wie man héren kann, an Uberholten Mietpreisvor-
stellungen der Hausbesitzer!

Beibehaltung der Fulgéngerzone im Bereich Rathaus — Unteres Tor. In Rich-
tung Floriansbrunnen wére es allerdings sinnvoll, den ,Platz des himmlischen
Friedens” zu verkleinern. Durch die Einrichtung zusétzlicher Kurzzeitpark-
platze, héchstens | Stunde Parkzeit, wére es dann méglich, spontane Ein-
kdufe [...] ohne lange Parkplatzsuche in der Innenstadt durchzufihren. Bis-
her erging es mir so, dass ich, aufgrund fehlender Parkméglichkeiten, solche
Kaufe dann daheim im Internet getétigt habe.

FuBgéngerzone: Zeitbegrenzte Kurzzeitparkplatze wihrend der Ladensff-
nungszeiten

FuBgéngerzone: Unbedingt als EinbahnstraBe éffnenlt!! (mit Kurzzeit-Halte-
buchten vom Markt — Sdumarkt)

FuBgéngerzone: Jetzigen Zustand beibehalten und mit Laden beleben (Leer-
sténde beheben)

Marktplatz = warum fahren da sténdig Autos durch (Oberes Tor kommen
- parken hinter Rathaus und umgekehrt) Sehr geféhrlich for Kinder! Ca. 3
je Stundel!

Die Kernstadt (Marktplatz und FuBBgéingerzone) in ihrer jetzigen Form wirkt
wenig ansprechend. Eine grofie, éde Fléche, deren herausragende Gestal-
tungselemente sich in einer Imbissbude und einem Gemisestand erschép-
fen. Vor dem Korbstadtcafe lieblos platzierte, héssliche Sitzmébel laden
ebenfalls nicht zum verweilen ein.
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Altstadt muss an Attraktivitét gewinnen. Hierzu ist es wichtig, Einkaufsmég-
lichkeiten u. Parkméglichkeiten direkt vor Ort zu schaffen.

Belebung der Innenstadt (Wiederbelebung) -> hdngt von den Eigentimern
ab (ich wei) 2 Umdenken der Lichtenfelsere Wenn Leute zum Gemisekau-

fen nach Bamberg fahren, ist etwas in den Képfen falsch. ..
Was soll eine Fullgéngerzone ohne Geschafte?

Beibehaltung der FuBBgéngerzone aber konsequent die Belieferungszeiten
kontrollieren. So viele Autofahrer fahren auch durch die FuB3gdngerzone

FuBgdangerzone Radfahrverbot zum Schutz von Fulligéngern

Es ist relativ egal was fur die FuBgéngerzone getan wird, wenn sich kein
brauchbares Geschaft mehr hélt. Und noch wichtiger wéire Internet. Meine
Tochter ist ausgezogen, da es kein Internet gibt, was nutzbar ist, Aber das ist
ja bekannt. Viel Erfolg bei der Umsetzung

Mein Geburtshaus steht auf dem Marktplatz und es war vor 60 Jahren mehr
los als heute. Jetzt wo ihr den Marktplatz trockengelegt habt und nicht mehr
weiter wisst macht ihr eine Birgerbefragung damit ihr hinterher sagen kénnt
die Birger haben es so gewollt! Marktplatzbelebung kénnt ihr nur Erreichen
wenn ihr Matratzen um das Rathaus legt, damit die Asylanten nicht auf den
harten Banken kostenlos sich ins Internet Einliegen kénnen

FuBBgéngerzone muss erhalten bleiben sonst wird das Herz von L fels véllig
ausbluten und keine Neuorientierung mehr méglich

Problemthemen und Vorschlége zum OPNV

Buspendel verbessern, wenn es geht Richtung Coburg

Am Wochenende keine Méglichkeit mit Bussen in die Stadt zu kommen, vor
allem spater zurick

Bessere Busverbindungen z.B. Reundorf — Schney, ohne Auto keine Arbeit
moglich

Verbesserung OPNV, &fter Verbindungen in die Innenstadt
An die Offnungszeiten angepasste ldngere Busfahrzeiten

Bessere Busverbindungen innerhalb Lichtenfels (sehr lange Pausen zwischen
den Fahrten)

Mit dem Bus zur Arbeit ist bei Hinfahrt kein Problem. Bei Arbeitsende um
18.15 Uhr keine Chance, mit dem Bus zuriick zu fahren
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e Schulertransport mit OPNV ist unakzeptabel, Busunternehmen entscheidet
Uber Fahrzeiten von Selbstzahlenden, Kirzung von Fifty-Fifty Ticket unakzep-
tabel
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ABBILDUNGEN












(9107) Bunypmiaasbunssawisp ayasueing
:ebpjpuniBusuby

(1ppisusd)y)

US||9ZSIY3IBA |°€
orl R D . 4
0 SYPUS-Y20)-Heqoy ¢
ore'l SgphS-ssndH-Ioposy] |y
508 sgpujsIapIaUYdsUBWARY  OF
Sz a¢DISPIOMBUNID)  4€
G69 OYOUS-[SHPY2S-UOA-IOPIA - 8E
G/0°L pas sgousuyor - /g
Sle agoug Jebiaquiog 3y 9¢
S POS 8gpAS Jopopunsy - GE
G PION 9goUG Japopunay €
0 SYPUSHISM - €€
0e/ PION sgodsuypr - gg
GLS USISOy L€
0§ zojdbnjy  og
S UDW Wy 6¢
0L P0S ogoug sobinqod gz
0 (421uad AjID 34|7) IS9M\ NDUIDY /7
GEE pioN agoug 1eBinqod 9z
059 agoug Jebinqo) ey G
0€ |18z sep uy - y¢
GLE ogouS-HIqI-Yaupsly - €2
ST (1I9O) 45O nouieyy 77
GLL'L OgossUSPUSM | T
0ee’ L ippisus|pmidBlun - 0
0 [PqouBisiod M+X - 61
0lLc ippisusomisqo - gl
S/ Bamuaipiy /|
08 agoug Jeyjoluaddory 9|
[ wnijuazinyds G|
0 supdsiuus] /poquejpy  H|
095 Bamsuigjuuey ¢
[oley” agbyg Jaydouory 7|
00S Biegpiog wy ||
G/ agousS Jewiaybuol Q|
0¢ s|nydsyoosinieg 4
061 agoug obuny g
14 Biogbing 7/
0zt agoug sebiequog 9
Gel joyuypqIsIng Jely - G
0¢l joyuyopg 4
00¢ PION#POISHY €
GGl paSHpoIsY ¢
GEL 1SOM\ HPDISHY L
g SWOULS[R7 TN

upjdsBuNpIMUBSIYBYIBA - S[2JUSIYDIT IPDIS



(9107) Bunypmiaasbunssawisp ayosueing
:ebpjpuniBusupy

(1919264pnyS)
U3||9ZSAYd)|I3A\ Z°C

(1ppisuia)y)

S¢L popunay GG LS un|d aysails
Gge¢ ytoiusyer] /ueyalg /usppBuispy G
g9l yinassuoydss - gg
0£$ {sioj wo ypng - zG
045 1S9 Aduyds |G

067'L 0439S /UIQIS /iSO Asuydps 0
G469  Hopusbaq /yioiuaddory /gL 4
0¥0'L  Bulls| /popusHonyouOW /4oy 8Y

[SHOY
ogy /B3 /|oyisuubwyjoy /wyol 7y
0S¢ wieybuopeqo 9y
06€ wieyBuopeisopy - Gy
Sré PIRHRISIW 1Y
M3 awpuUee7 TN

upjdsBunpOIMUBSIYSIBA - S[BJUBIYDIT JPDIS









































































































Stadt Lichtenfels
Verkehrsentwicklungsplan
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